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Lanstransportplan 2018-2029

Infrastruktur for lanets utveckling

Infrastruktur och goda kommunikationer ar avgérande for regionens utveckling. | var del av Sverige ar avstanden ldnga, saval
inom regionen som till marknaderna i Europa och 6vriga vérlden.

Lanstransportplanen for Vasterbottens lan 2018-2029 lagger fast den gemensamma strategiska inriktningen for hur var trans-
portinfrastruktur ska utvecklas kommande tolvarsperiod. Planen prioriterar atgdrder fér 957 miljoner kronor och syftar till att
bidra till en langsiktigt hallbar utveckling av ldnets végar, jarnvdgar, gang- och cykelvdgar, terminaler, kombinerat med sarskilda
miljé- och klimatatgarder.

Arbetet har varit grannlaga och baserats pa en omfattande dialog dér satsningarna ska gynna hela regionen. Behoven ar ocksa
stérre dn tillgdngliga medel. Utgdngpunkten har varit att satsningarna ska gynna hela regionen.

Jag ar stolt over att vi med det hiar dokumentet, gemensamt fattat kloka beslut for hallbara satsningar pa utveckling av person-
och godstrafiken i Vésterbotten. Vi har blivit 6verens. Satsningarna kommer att stérka ndringslivet, ge battre tillgdnglighet och
klimat, 6ka jamstélldhet och trygghet. De stimulerar till férbattrad halsa och utveckling av var unika natur. Okad sikerhet fér
oskyddade trafikanter och framkomlighet for saval gods- som persontrafik ar prioriterade insatser.

Under kommande tolvarsperiod kommer tva stora satsningar pa infrastruktur och transportsystemet att dntligen vara pa plats.
Dessa finansieras till storsta delen utanfor lanstranportplanen, men Region Viasterbotten har dels agerat for deras forverkligan-
de, dels via prioriteringar i tidigare och nuvarande lanstransportplan prioriterat medel till stédjande insatser.

Ett forsta spadtag har tagits for Norrbotniabanan som ett resultat av att regeringen mycket glddjande prioriterat dennaiden na-
tionellatransportplanen. Det innebdr att vi gar mot effektivare och miljoméssiga transporter langs Norrlandskusten. Satsningen
pa Norrbotniabanan 4r darmed en tydlig milstolpe som kommer att fa stor betydelse for lanets framtida utveckling.

En ny Kvarkenfarja dr den andra viktiga satsningen som Region Visterbotten entraget arbetat fér. Om nagra ar kommer denna
att finnas pa plats och bidratill att utveckla de redan starka gransregionala banden i 6st-véstlig ledd. Behovet av en uppgraderad
farjetrafik 6ver Kvarken har den senaste tiden ytterligare forstarkts i och med de stora investeringar som naringslivet planerar pa
bada sidor Kvarken. Beséksnaringens betydelse blir allt mer framtrddande parallellt med att antalet passagerare och miangden
gods som transporteras 6kar i betydligt snabbare takt dn vad som tidigare férutspatts, vilket starkt talar for de regionala behoven
att utveckla denna fardled.

Sammantaget kan vi se att Lanstransportplanen fér 2018-2029 bidrar till regionférstoring kade méjligheter fér invanarna och
ndringslivets transportmojligheter. Detta bidrar i sin tur till okad hallbar tillvdxt och en forbattrad miljo i saval Vasterbotten som
landet som helhet.
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1. Sammanfattning

Lanstransportplanen for Vésterbottens lan 2018-2029 anger
den strategiska inriktningen for ldnets transportinfrastruktur
for kommande tolvarsperiod. Utifran de ramar som faststallts
av regeringen finns totalt 957 miljoner kronor att férdela under
planperiodens tolv ar. Detta innebdar i genomsnitt knappt 80
miljoner kronor per ar.

Lanstransportplanen beskriver férdelningen av investerings-
medel. Den har sin utgdngspunkt den regionala systemanalys
som arbetades fram i samverkan med Norrbottens lan. Den
har ocksa haft nytta av den systemanalys som projektet Bot-
nia-Atlantica E12 Transport tagit fram. Bada systemanalys-
erna tar avstamp i de mal och strategier som finns nationellt,
regionalt och lokalt kring regional utveckling, transportsyste-
met och kollektivtrafiken. Sammantaget ger dessa en bra bild
av regionens behov av utveckling av det egna transportsys-
temet samt kopplat till andra regioner och lander. Planen re-
videras normalt sett var fjdrde ar for att kunna méta nya och
forandrade behov utifran utvecklingen av samhallsstrukturer
samt fardigstdllande av objekt.
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Lanstranportplanen lyfter fram fyra prioriterade funktioner
som &r centrala for jamstalld, ekonomisk, miljo- och klimat-
massig hallbarhet samt for att lanet skall sté sig stark och vax-
ande in i 2030-talet:

* Ensamspelande region

e Ett samverkande transportsystem

» Tillgdnglighet till Sverige och vdrlden

* Kapacitetsstark och robust jarnvag

Dessa funktioner har sedan omsatts i de mojligheter

lanstransportplanen har att bidra till utvecklingen genom en

prioritering mot féljande fyra huvudsakliga omraden:

* Jarnvédgsrelaterade atgarder

* Vidgatgdrder med inriktning pa trafiksakerhet och
hastighetshojande atgarder

o Atgirder i syfte att stirka det ost-vistliga
samverkansstraket

e (Gang- och cykelatgarder

Fordelningen av planen under hela perioden 2018-2029 be-
skrivs i figur 1.

2018-2029

Figur 1. Lanstransportplan fér Vsterbotten ldn 2018-2029.
Overgripande férdelning mellan dtgardsomraden.

M Vag/jarnvag - 355,1 Mkr

M Hamnatgard - 150 Mkr

M Milj6- och trafiksdkerhetsatgarder - 39,3 Mkr

M Gang- och cykelvag - 233,2 Mkr

M Driftstod flyg - 49,8 Mkr

M Medfinansiering enskilda vagar - 20,4 Mkr

H Kollektivtrafikatgérder - 97,3 Mkr

® Overgripande produktionsstod - 12 Mkr
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Inriktningen per fyra-drsperiod framgar av tabell 1.

Atgardskategori 2018- Andel, % 2022- Andel, % 2026- Andel, % 2018- Andel, %

2021 2025 2029 2029

mkr mkr mkr Totalt mkr
Vag/jarnvag 155,7 48% 74,5 24% 124,9 40% 355,1 37%
Hamnatgard 31 9% 93,5 30% 25,5 8% 150 16%
Miljo- och trafiksdkerhetsatgarder 21,4 7% 9,3 3% 8,6 3% 39,3 4%
Gang- och cykelvag 81 25% 69,6 22% 82,6 26% 233,2 24%
Driftstod flyg 16,6 5% 16,6 5% 16,6 5% 49,8 5%
Medfinansiering enskilda vagar 6,8 2% 6,8 2% 6,8 2% 20,4 2%
Kollektivtrafikatgarder 10 3% 40,7 13% 46,6 15% 97,3 10%
Overgripande produktionsstéd 4 1% 4 1% 4 1% 12 1%
Férdelning mellan perioder 326,5 100% 315,0 100% 315,6 100% 957,1 100%

Tabell 1. Fordelning av medel per atgérdskategori — per fyradrsperiod och totalt — i ldnstransportplan 2018-2029 for

Visterbottens lan. *Miljoner kronor

Sett till mer specifika atgdrder aterfinns storre prioriteringar
for att stodja utvecklingen av det st-vastliga straket genom
atgarder riktade mot Umed hamn. Darigenom skapas goda
forutsattningar dels for forverkligandet av den nya innovati-
va farjelésningen mellan Umea och Vasa, samtidigt som jarn-
vdgsfunktionen i Holmsund och till Umea hamn forbattras
avseende kapacitet och funktionalitet. Totalt prioriteras 150
miljoner kronor (16 procent av planen) till dessa atgarder.

Nar det giller mer vdgspecifika atgarder utgors dessa av insat-
ser pa vdg 372 och 364. Totalt prioriteras cirka 140 miljoner
kronor (15 procent av planen) for atgédrder pa dessa vagar, va-
rav det avsdtts 100 miljoner kronor till en eventuell mittrackes-
atgard pa vdg 372 Skelleftea-Skelleftehamn. Trafikverket har
beslutat att de védgar i ldnet som har en medeldrsdygns- tra-
fik pa mer dn 2000 fordon och saknar mittrackesseparering
ska ha en hastighetssattning pa 80 kilometer i timmen. En
mittrackesatgard skulle kunna innebdra att hastigheten, med
bibehallen trafiksakerhet, skulle kunnahojas till 100 kilometer
i timmen.

De genomférda och aviserade hastighetssankningarna risk-
erar att minska lanets tillganglighet och ddrmed konkurrens-
kraft. Mgjligheterna att inom ldnstransportplanens ramar at-
gdrda alla de cirka 9 mil lansvégar som fatt eller ska fa sankt
hastighet till 80 kilometer i timmen &r starkt begrdnsade. For
att i viss man minska hoten for ytterligare hastighetsnedsatt-
ningar i lanet avsatts 9 miljoner kronor for trafiksakerhetsho-
jande atgdrder pa viktiga kommunsammanbindande strak.
Vilka atgarder som ska genomféras tas fram i samrad mellan
Region Visterbotten, Trafikverket och ldnets kommuner.

Tvdrbanan Storuman-Umea far en fortsatt prioritering i
lanstransportplanen. Totalt avsétts 74 miljoner kronor (8 pro-
cent av planen) for atgarder som dels riktar sig till forbattrad
funktion for NLC Storumanterminalen, dels till dtgérder som
syftar att fatill stand en elektrifiering av jarnvdagen mellan Hall-
nds-Storuman.

Gang- och cykelatgérder dr hogt prioriterade av lanets invana-
re och detta har ocksa uttryckts i de forslag som kommer fran
lanets kommuner. Totalt satsas drygt 223 miljoner kronor (24
procent av planen) pa gdng- och cykelvédgar, da dven inrdknat
den medfinansiering till kommunala miljo- och trafiksaker-
hetsatgarder som avser gang- och cykelvagar.

For kollektivtrafikatgarder avsatter planen drygt 93 miljoner
kronor (10 procent av planen). Nar det géller stérre objekt ar
Skelleftea resecentrum &n sa ldnge planens enda namngivna
objekt, dér avsatts 27 miljoner kronor som medfinansiering.
En viktig utgangspunkt for lanstransportplanen ar forverkli-
gandet av Norrbotniabanan. | planens slutfas avsatts darfor
30 miljoner kronor for att medfinansiera de resecentrum som
blir aktuella att bygga fér kommunerna ldngs Norrbotniaba-
nan i Vasterbottens lan. Resterade 63 miljoner kronor avsatts
for andra kollektivtrafikatgarder av varierande art och storlek.

Lénstransportplanen har analyserats utifran bade miljé och
samhdllsekonomi. Dessa analyser pekar pa att det framfor
allt &r den nationella planen som paverkar lanets infrastruktur
och darmed ocksad helheten i transportsystemet. Samtidigt
konstateras att ldnstransportplanen har potential att [6sa eller
bidra till ldsningen av vissa problem, medan en rad andra pro-
blem inte kan hanteras inom planens ramverk.



Planen kan endast i begransad utstrackning bidra till att na
klimatmalen. Planen bedéms till viss del bidra till att na ma-
len som rér manniskors hdlsa, framst och buller och minskade
risker med transporter av farligt gods. Halsoproblem beroen-
de pa luftutsldpp ar framst en tatortsfraga, vilket innebdr att
lanstransportplanen har sma méjligheter att bidra till att malen
for detta omrade uppnas.

Sammantaget bedéms ldnstransportplanen som helhet ge
positiva effekter pd samhallsekonomin, tillgingligheten for
manniskor och gods samt ge ett vdsentligt bidrag for att upp-
fylla de transportpolitiska malen om ett langsiktigt hallbart
transportsystem. De bedoémda effekterna ska slutligen ocksa
sdttas i ett sammanhang, dar lanstransportplanen utgér en
liten del av de totala satsningar som gors pa transportinfra-
struktur via nationella planen och pa kommunal niva.

Lanstransportplan 2018-2029

.0 0 B _ B B

Foto: Karl Gustafsson




Foto: Michael Erhardsson



2. Inledning

2.1. Uppdrag fran regeringen

Upprattande av Nationell transportplan och regional trans-
portinfrastrukturplan (fortsattningsvis kallad ldnstransport-
planen) for perioden 2018-2029 sker i en sammanhallen
process ddr uppdraget till Trafikverket respektive lansplane-
uppréttarna presenterades i mars 2017. | regeringens direktiv'
konkretiseras uppdraget samt forutsattningarna for framta-
gandet av de nya planerna. Ett remitterat och sammanstallt
forslag till regional plan, utifran de prelimindra ekonomiska
ramarna redovisas till regeringen under januari 2018.

De transportpolitiska malen, fyrstegsprincipen samt ett trafik-
slagsovergripande synsatt och utgér grund for lanstransport-
planens analyser och atgdrdsinriktning.

| regeringens proposition Infrastruktur for framtiden — inno-
vativa [6sningar for starkt konkurrenskraft och hallbar utveck-
ling? (prop. 2016/17:21) och riksdagens beslut med anledning
av propositionen (bet. 2016/ | 7.TU4%, rskr 2016/17:101%
anges inriktningen for kommande planperiod. Nytt fér denna
planeringsperiod dr att regeringen betonar infrastrukturens
betydelse for bostadsbyggandet och att detta ska finnas be-
skrivet i planen.

Den ekonomiska ramen for atgarder i den statliga transport-
infrastrukturen for aren 2018-2029 uppgar till 622,5 miljarder
kronor. Av dessa ska 333,5 miljarder kronor anvdndas for ut-
veckling av transportsystemet — det vill sdga ny infrastruktur
— 125 miljarder satsas pa jarnvdagen och resterande 164 mil-
jarder ska anvdndas till drift, underhall och reinvesteringar i
befintlig infrastruktur.

Planeringsramen for ldnstransportplanen i Vésterbotten upp-
gér for samma period till 957 miljoner kronor vilket innebar en
genomsnittlig arlig ram pa knappt 80 miljoner kronor. Mot-
svarande ram for foregaende period (ar 2014-2025) var 891
miljoner.

2.2.Vad ér en Lanstransportplan?

Syftet med ldnstransportplanen &r att faststélla prioriteringar
for en trafikslagsovergripande plan som bidrar till en langsik-
tigt hallbar utveckling av infrastrukturnétet. Planen ska samla,
tydliggora, konkretisera och ge en inriktning for Vasterbot-
tens transportsystem avseende anvdndning, utveckling och
effektivare nyttjande av infrastrukturen. Planeringen av trans-
portsystemet dr ett komplext omrade som krdver att manga
aktorer samverkar och for dialog i syfte att skapa en god hel-
hetslésning och samsyn kring utvecklingen av transportinfra-
struktursystemet.

Lanstransportplan 2018-2029

Lanstransportplanen for Vdsterbottens lan 2018-2029 anger
den strategiska inriktningen for ldnets transportinfrastruktur
for kommande tolvarsperiod. Av planen framgar férdelning av
investeringsmedel, riktlinjer for prioritering av atgérder och
beslutade objekt, samt en samhéllsekonomisk effekt bedom-
ning av planforslaget. Planen tar sin utgangspunkt i nationella
och regionala mal och bottnar i en systemanalys som genom-
forts under 2016-2017. Planen revideras vart fjarde ar for att
kunna méta nya behov, fardigstillande av objekt samt forand-
ringar av behov och samhallsstrukturer.

FAKTA - FINANSIERING

Medfinansiering
Gemensam finansiering med

hjalp av andra medel &n fran

lansplanen.

Statlig medfinansiering
Finansiering av atgarder inom
det kommunala vagnatet med
max 50 procent.

Samfinansiering
Samfinansiering mellan regional-
och statlig plan av objekt av
sarskilt betydande karaktar for
regionens utveckling.

1. Bilaga 1. Regerings direktiv

2. Bilaga 2. Regeringens proposition 2016/17:21. Infrastruktur fér framtiden
innovativa lésningar for starkt konkurrenskraft och héllbar utveckling

3. Bilaga 3. Infrastruktur fér framtiden bet. 2016/ 17:TU4

4. Bilaga 4. Riksdagsskrivelse 2016/17:101

1



Lanstransportplan 2018-2029

3. Mal for transportsystemet

Lanstransportplanen dr ett medel for att uppna savél nationel-
la som regionala mal och strategier och tar sin utgangspunkt i
savil transportpolitiska mal som regionala strategier.

3.1. Nationella mal

Det av riksdagen overgripande malet for svensk transport-
politik dr att sdkerstdlla en samhillsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportférsérjning fér medborgare och
ndringsliv i hela landet. Under det dvergripande malet har re-
geringen ocksa satt upp funktionsmal och hansynsmal med
ett antal prioriterade omraden.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillgdnglighet for
ménniskor och gods. Transportsystemets utformning, funk-
tion och anvandning ska medverka till att ge alla en grundlag-
gande tillgdnglighet med god kvalitet och anvdndbarhet samt
bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska trans-
portsystemet vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot
kvinnors respektive mans transportbehov.

Hansynsmalet handlar om sdkerhet, miljo och hilsa. De ar
viktiga aspekter som ett héllbart transportsystem maste ta
hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och an-
vandning ska anpassas till att ingen ska dédas eller skadas all-
varligt. Det ska ocksa bidra till det évergripande generations-
malet for miljo och att miljokvalitetsmalen uppnas, samt bidra
till 6kad hélsa.

De transportpolitiska malen visar de politiskt prioriterade om-
radenainom den statliga transportpolitiken. De dr en utgangs-
punkt for alla statens atgérder inom transportomradet, exem-
pelvis hur myndigheterna ska prioritera bland olika énskemal
och behov ndr de genomfor sina uppdrag. Malen ska dven
fungera som ett stod for lokala och regionala transportmal.

5. Bilaga 5. Regional utvecklingsstrategi for Vésterbottens ldn 2074-2020

PRIORITERADE OMRADEN:

3.2. Regionala mél

Transportsystemets utformning, funktion och anvdndning
ska bidra till att ge manniskor och gods en grundldggande
tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet. Vasterbot-
ten dr Sveriges nést stérsta ldn och préaglas av langa avstand.
| Vdsterbottens lan bor ndrmare 270 000 invanare, varav un-
gefdr 80 procent i kustkommunerna. Det finns en stark och
véaxande tjanstesektor som ar kopplad bade till de traditionella
basnaringarna och nya branscher. Gruv-, skogs-, energi- och
besoksndringen dr exempel pa viktiga tillvaxtsektorer i na-
ringslivet som dr beroende av god infrastruktur.

Regional utvecklingsstrategi

Visterbottens regionala utvecklingsstrategi® ar ett viktigt
verktyg for att skapa hallbar tillvaxt och en attraktiv region.
Strategin bestar av sex strategiska vdgval och dr en del av ett
system av program och strategier for utveckling. Delstrategin
"En tillgédnglig och utatriktad region” forstarker de system och
strukturer som knyter ldnets samhillen, féretag och med-
borgare ndrmare varandra samt narmare andra platser och
kulturer.

Visterbottens ldns geografiska placering relativt langt fran
de stérre marknaderna och storre befolkningskoncentra-
tioner, innebdr att lanet har sédrskilt mycket att vinna pa att
starka kopplingarna mellan orter och universitet samt féretag
i andra ldn, andra ldnder och inom regionen. Hallbara trans-
portsystem, digital infrastruktur och internationella samar-
beten &r viktiga verktyg. Ldnets vidstrdckthet, spridda be-
folkningskoncentrationer, kénssegregerade arbetsmarknad
och skiftande férutsattningar, innebar att hogkvalitativa och
tillgdngliga persontransporter dr en avgoérande framtids- och
utvecklingsfraga for Vésterbotten lan.

God infrastruktur mojliggdr bland annat regionforstoring med
okad tillgang till arbetstillfallen, utbildning samt kultur och fri-
tid. Tillgdngligheten kan 6ka genom att férbattra den befintli-
ga infrastrukturen. Samtidigt krévs ocksa nyinvesteringar av
olika omfattning for att skapa ett bidrag till omstallningen mot
hallbart resande och transporter i hela Vésterbottens lan.

Forbattrad systemfunktion och kapacitet i transportinfrastrukturen.

Hallbar och effektiv person och godstrafik.

Starkt samverkan kring internationellt transportsamarbete och strategisk planering.

God tillgang till digital uppkoppling.

Utveckla och vidare utveckla internationellt samarbete.

12
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Trafikforsorjningsprogrammet

Lanstransportplanens medel ar viktiga for att utveckla kollek-
tivtrafikens infrastruktur och darigenom bidra till mélen for
den regionala kollektivtrafikens utveckling som &r beslutade
i Regionalt Trafikforsérjningsprogram for Vdsterbottens ldn
2016-2019°. Infrastrukturen har sérskilt stor betydelse fér ma-
let att 6ka kollektivtrafikens marknadsandel fran 11,9 procent
ar 2010 till 18 procent ar 2020. Malet &r att 6kar antalet regio-
nala kollektivtrafikresor fran cirka 11 miljoner ar 2011 till cirka
16 miljoner resor ar 2020 och att den geografiska tillganglig-
heten forbattras. Dessutom har infrastrukturen betydelse for
malen att bidra till bland annat god livsmiljo, utveckling i alla
lansdelar, jamlikhet, kundnojdhet och tillgédnglighet for perso-
ner med funktionsnedséttning. Flera av de dtgédrder som pe-
kas ut i trafikforsérjningsprogrammet for att uppna malen kra-
ver insatser inom infrastrukturomradet. Till exempel fortsatt
utveckling av den regionala tagtrafiken, utveckling av bussta-
tioner och resecentrum samt férbéttring av busshallplatsmil-
joerna. | Trafikférsorjningsprogrammet ges en utférligare be-
skrivning av hur ldnstransportplanen bidrar till den regionala
kollektivtrafikens utveckling och maluppfyllelse.

2

)
\
.

’ .
Foto: Michael

6. Bilaga 6. Regionalt Trafikférsériningsprogram fér Visterbottens lan 2016-2019
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4. Transportsystemet

— nuvarande infrastruktur och behov

Lanstransportplanen tar avstamp i den regionala systemana-
lys som arbetades fram i samverkan med Norrbottens lan”.
Inom projektet Botnia-Atlantica E12 Transport® har ocksa en
systemanalys utarbetats med sarskilt fokus pa det 6st-vastliga
straket. Bada systemanalyserna utgar fran de mal och strate-
gier som finns nationellt, regionalt och lokalt kring den regi-
onala utvecklingen, transportsystemet och kollektivtrafiken.
Sammantaget ger dessa bada systemanalyser en bra bild av
regionens behov av utveckling av det egna transportsyste-
met samt behoven kopplade till andra regioner och lander. En
systemanalys kan férenklat beskrivas som en bred nuldges-
beskrivning, en grundlig mélformulering och beskrivning av
vilka atgdrder och strategier som styr mot den gemensamma
malbilden fér regionen.

Arbetspendling 2014
50 100

Mellankommunal pendling.
Kalla: SCB, bearbetad av Sweco.

Figur 2. Arbetspendling for kvinnor och mdn sammantaget.
Ovriga resor féljer liknande struktur. Kvinnors resande dr
nagot lagre och har generellt kortare resldngd
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4.1. Demografisk utveckling och kompe-
tensforsorjning — tva stora utmaningar

Regionen har, liksom stora delar av landet, utmaningar vad
galler befolkningsutveckling och kompetensférsorjning. La-
net praglats av en urbanisering fran smaorter till titorter, och
fran mindre tatorter till storre orter. Ndrmare halften av alla
tatorterna har haft en befolkningsékning, framforallt orter i
ndrheten av Umea och Skelleftea. Kopplat till denna utveck-
ling har ocksé bostadsbyggandet koncentrerats till kustomra-
dena och till vissa delar av fjillkedjan. De stora avstanden och
skillnaderna i befolkningsstorlek mellan lanets orter paverkar
mojligheterna pa arbetsmarknaden.

Det finns stora utmaningar nar det giller kompetensforsorj-
ningen inom saval ndringsliv som offentlig sektor. Under kom-
mande tiodrsperiod uppskattas aldersavgangarna pd Vis-
terbottens arbetsmarknad uppga till drygt 40 000 personer.
Ménga av dessa tjanster ska aterbesdttas med ny arbetskraft
med en utbildningsniva och utbildningsinriktning som moéter
lanets behov. Detta beskrivs utforligt i rapporten 40 000 nya
medarbetare behovs fram till 2025°. Samtidigt har kraven pa
utbildning blivit allt viktigare for att kunna konkurrera pa allt-
mer specialiserade arbetsmarknader vilket gor att tillganglig-
heten till utbildning och fortbildning 4r av central betydelse.
Koénsbundna studieval och konssegregerade arbetsmarkna-
der dr ett ytterligare hot mot kompetensférsérjningen och
begransar kvinnor och méns livsméjligheter, sdrskilt pa orter
med smala arbetsmarknader.

Denna utveckling innebdr en sarskilt stor utmaning for ett ldn
med stora avstand med svarigheter for arbetsmarknaderna att
komplettera varandra. Detta tydliggors av figur 2 som visar pa
de relativt avgrdnsade pendlingsstrémmarna inom regionen.
Det befolkningstata kuststraket har det storsta dagliga arbets-
resandeutbytet och innefattar viktiga malpunkter for service,
utbildning och tjansteresande fér hela regionen. Aven inom
kuststraket finns relativt stora orter som har ett férhallandevis
lagt pendlingsutbyte pd grund av tidsavstanden med dagens
resmojligheter. For att skapa en robust arbetsmarknad i regio-
nen som kan attrahera rétt kompetens kravs darfér goda moj-
ligheter till pendling dver dagen.

7. Bilaga 7. Regional systemanalys Norrbotten och Vésterbotten 2016
8. Bilaga 8. Systemanalys E12 Botnia-Atlantica transport
9.Bilaga 9. 40 000 nya medarbetare behévs fram till 2025



4.2. Regionens prioriterade funktioner

De hogst prioriterade funktionerna som transportsystemet i
Visterbottens ldn behdéver tillhandahalla for att bidra till jam-
stdlld, ekonomisk, miljé- och klimatmassig hallbarhet och fér
att lanet skall sta sig stark och vdxande in i 2030-talet sam-
manfattas i fyra 6vergripande prioriterade funktioner:

En samspelande region - hog tillgdnglighet mellan regio-
nens orter for att kunnaleva och samverkainom hela regionen
med goda kopplingar till angrdnsande regioner och lander.
Malet ar att sakerstalla goda mojligheter till regionalt samspel
for kompetensforsérjning, utbildning och service samt for-
badttra utbytet av gransregional samverkan och férstarka de
mellankommunala straken.

Ett samverkande transportsystem - effektiva kopplings-
punkter for ett hallbart och funktionellt samverkande trans-
portsystem. Malet ar att omlastningsnoder och bytespunkter
mellan olika transportslag dr av hog kvalité samt att optimera
transportsystemet genom att majliggora valet av det mest ef-
fektiva transportslaget for varje enskild transport.

Tillganglighet till Sverige och virlden — méjlighet till resor
over dagentill Arlanda flygplats for nationell och internationell
tillgdnglighet. Malet &r att utveckla och stirka féretagandet
for en rad intressenter, ddribland besoksnéringen, samt moj-
liggora en battre matchning pa arbetsmarknaden. Med 6kad
tillganglighet till Arlanda skapas méjligheter att kunna arbets-
eller studiependla langre strackor samt for effektivare tjanste-
resor saval nationellt som internationellt. Nationell och global
tillgénglighet 6kar ortens attraktivitet.

Kapacitetsstark och robust jarnvdg — en kapacitetsstark
och robust jarnvdg inom Botniska korridoren. Malet dr att
starka transportkorridoren i sin helhet for att tillgodose nuti-
da och framtida behov av gods- och persontransporter och
astadkomma en regionférstoring. Detta bidrar till regionfor-
storing och utveckling av arbetsmarknadsregionerna, vilket ar
viktigt for att sakra kompetensforsorjningen och tillgéangliggo-
ra utbildning, service och boende.

Visterbottens ldn utgdr en mycket viktig del av Sveriges
ekonomi, bland annat genom den omfattande ravaruférsorj-
ningen till sdval den nationella som den europeiska industrin.
Sveriges och Europas vilfard ar starkt beroende av lanets och
hela norra Sveriges transportintensiva naringsliv, med ett tyd-
ligt behov av robusta och kapacitetsstarka transportsystem
inom samtliga transportslag.

Det finns en mycket tydlig bas inom samtliga transportslag
som utgar fran norra Sverige for att sedan vidareférddlas och
byggas pd i kedjan ut mot resten av Europa, vilket illustreras
av figur 3. For att de olika transportslagen ska kunna komplet-
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Figur 3. Godsfléden i ton férdelade pd de olika transportsla-
gen. Kiélla: Norrbotniabanan — underlag till

tera och stdrka varandraihela produktions- och logistikkedjan
krdvs ett samspel mellan saval vagar, jarnvagar, sjofart och flyg
samt goda méjligheter till omlastningar mellan dessa. Detta ar
avgorande for att ge naringslivet mojlighet att vilja det mest
konkurrenskraftiga och miljévanliga transportalternativet for
varje enskild transport. Det behovs omfattande atgarder for
okad effektivitet, forbattrad kollektivtrafik och 6vergang fran
vdg till jarnvag och sjofart. Samtidigt krdvs ocksa kraftfulla
styrmedel och satsningar pa teknikutveckling for att uppna
klimatmalen. Erfarenheter historiskt, till exempel inférandet
av krav pd avgasrening, visar ocksa pd betydelsen att ge mark-
naden tydliga spelregler. Kraven pa avgasrening satte fart pa
utvecklingen, som skedde bade snabbare och till sammanta-
get lagre kostnader 4n vad som forst bedémdes.
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Utmaningarna dr ocksa stora. Globaliseringen och klimatma-
leni Agenda 2030 innebir att det kravs insatser for att utveck-
la transportsystemet. Det kravs okad effektivitet och tillgiang-
lighet till marknader inom Sverige, Norden, Europa och den
ovriga varlden. Arbetsmarknadernas funktion har under de
senaste decennierna varit en viktig fraga ndr det géller trans-
portsystemet. Med 6kade krav pa arbetstagarnas kompetens
blir matchningen en central del i ndringslivets utvecklingsmaj-
ligheter. | Vasterbottens |dn, och évriga norra Sverige, innebér
detta stora utmaningar med vara langa avstand mellan kom-
munernas centralorter och andra tétorter, dér restiderna for
arbetspendling ar av central betydelse.

Atgarder i lanets titorter har stor betydelse for att na klimat-
mal samt hansynsmal miljé och hilsa. Aven om &tgirdernas
effekter framfor allt dr lokala dr de inte desto mindre viktiga.
Kommunernas satsningar pa gang, cykel och kollektivtrafik
har i det sammanhanget stor betydelse. Likasa satsningar pa
omstilining till fornybara drivmedel likt den omfattande sats-
ning pa fullelektriska snabbladdningsbara bussar som gors i
Umea eller pa biogas i Skelleftea.

Det finns en generell stravan att 6ka andelen hallbara firdme-
del i storre tdtorter. Detta gdller alltsa dven i norra Sverige.
Fleraav staderna lings Norrlandskusten dras med luftkvalitet-
problem. | Visterbottens lan géller detta framfor allt i foroter
i Umea och Skellefted kommuner. Samhallsplaneringen blir
darfor ett viktigt verktyg for att frimja gang-, cykel- och kol-
lektivtrafik.

4.3. Vagtransportsystemet

Végndtet har en avgorande betydelse for att ldnets orter ska
kunna dra nytta av varandras styrkor och dverbrygga befintli-
ga svagheter savil inom lanet som mot angransande lan. Det-
ta dr sdrskilt viktigt i de mer glest befolkade delarna, dér det
ocksa ar svart att skapa alternativa transportmajligheter till bil
och lastbil. Vagtransportsystemet i lanet ar relativt valutveck-
lat och vitt férgrenat, men har inte alltid hogsta hastighets-
standard, trafiksdakerhetsstandard eller barighetsklass. For
Visterbottens lan dr vagnatets kvalitet ndra sammankopplad
med utvecklingsméjligheterna inom bland annat besoksna-
ringen och skogsindustrin. Vdgnatet i Vésterbottens lan inne-
fattar de tre europavdgarna E4, E12 och E45 som alla ar viktiga
strak for regionen.

E4 genom ldnet har pa avsnittet mellan Skellefted och Umea
de tillgdnglighets- och sdkerhetsmassigt simsta avsnitten i
landet av denna europavdg. | Skelleftea tatort behdvs en for-
bifart for att sakerstilla miljomalen. Da det saknas mittrack-
en pa cirka sju mil av straket har Trafikverket i tidigare beslut
aviserat kommande hastighetssiankningar pa denna stracka.
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For E4:an innebdr det att dessa cirka sju mil mellan Umea och
Skelleftea far en sankt hastighet fran dagens 90 kilometer i
timmen till 80 kilometer i timmen. | den tidigare nationella pla-
nen 2014-2025 prioriterades nybyggnad av mittracke for cir-
ka 7 kilometer. Utbyggnadstakten behdver alltsa ka avsevart
for att avsnittet i sin helhet ska atgardas.

For vdg E12 har det i en dtgirdsvalsstudie identifierats ett an-
tal mojliga atgarder. Bland annat atgdrdandet av en tidigare
aviserad satsning pa komplett métesfrinet mellan Umea och
Vénnis som dr vdl motiverad utifran vdgens funktion for ar-
betsmarknadssamverkan och dess hoga trafikfloden.

Utover detta finns ett behov av ett antal ytterligare atgarder
dokumenterat. Sarskilt viktigt dr breddning och andra trafik-
sakerhetsdtgdrder pa vagavsnitt mellan Storuman och Tar-
naby/Hemavan. Dessa vadgavsnitt har ocksa sdsongsmissigt
mycket hoga trafikfloden som ar kopplade till besoksnaringen
i anslutning till E12:an. Under kommande ar fardigstalls Vdstra
lanken i Umea. Denna lankar samman de bada europavdgarna
E12 och E4 i en ringled runt de centralare delarna av Umea
tatort och far ddrmed en stor betydelse for trafik- och miljosi-
tuationen i tatorten.

E45 fyller en mycket viktig funktion i Sveriges inland for saval
person- som godstransporter. Aven hir ligger ett latent hot i
form av ytterligare hastighetsnedsattningar som skulle inne-
béra allvarliga regionforminskande konsekvenser i en redan
gles del av Sverige. Darfor blir den for Vasterbottens lan mest
vésentliga atgirden darfor att sakerstdlla nuvarande hastig-
hetsniva och fullgott drift- och underhall for E45:an.

Visterbottens ldn har cirka 10 procent av Sveriges statliga
vagnat. Utbver europavdgarna och delar av det regionala
vagnatet ar transportarbetet relativ mattligt. Samtidigt har
dessa mer lagtrafikerade vdgar en mycket viktig funktion
for de medborgare och néringsliv som anvéander sig av dem.
Drift- och underhallsatgdrderna av dessa vagar har stérst be-
tydelse och behdver sikerstéllas. Medlen for drift och under-
hall hanteras av Trafikverket inom ramen fér den nationella
transportplanen. Da manga av vdgarna i grunden inte byggts
for den allt tyngre godstrafiken, har en betydande del av vag-
kapitalet brutits ned under senare decennier utan att tillrackli-
gamedel forts till drift och underhall. Om man till detta lagger
att senaste arens dndrade viderforhallanden med mildare
vintrar, som en del bedémer dr kopplade till klimatférandring-
arna, slits vagnaten dn hardare. Det innebdr att om inte 6kade
resurser fors till drift och underhall av vagnitet riskeras stora
kapitalvarden och till slut



Hastighetsoversynen

Under ar 2016 genomforde Trafikverket en hastighetséversyn
med férslag till atgédrder for systematisk anpassning av hastig-
hetsgranserna till vagarnas trafiksakerhetsstandard i Véster-
bottens lan (TRV 2016/19427)"°.

Utdver de i avsnittet ovan beskrivna hastighetsned-sattningar
paE4:anmellan Umed och Skellefted planeras dven hastighets-
nedsattningar pa avsnittet E12 Umea-Vannds, pa lansvagnatet
vag 372 Skelleftea-Skelleftehamn, vdg 531 Umed-Holmsund
samt vdg 363 Umead-Vindeln. Samtliga av dessa sinkningar
6kar det tidsmassiga avstdndet mellan viktiga arbetsmarkna-
der och far darmed negativ effekt for lanets utveckling. Beho-
vet av atgdrder pa europavdgarna maste hanteras inom den
nationella planen. Nar det géller lansvdgarna blir det en fraga
for lanstransportplanen. Med nuvarande ekonomiska ramar
for lanstransportplanen finns inte ekonomiskt utrymme till
nagra mer omfattande atgérder for att via mittrackesatgarder
hoja hastigheterna.

Projektet E12 Atlantica transport har i sin systemanalys under-
sokt hur en dndrad hastighetsreglering skulle kunna komma
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Systemanalys E12 Atlantic Transport
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4.4. Jarnvagsnatet

Jarnvdgsnatet utgar till stora delar fran en gammal struktur
som byggdes under 1800-talet eller det tidiga 1900-talet. N&-
tet dr dirmed samtida med industrialismens intdg. Jirnviagen
har varit strukturbildande for de samhillen och stationsorter
som véxt upp utmed denna. Stambanan genom 6vre Norrland
som stracker sig genom hela Vasterbottens lan i nord-sydlig
riktning har en stor betydelse for lanet och Sverige som hel-
het. Betydande godsmingder fran och till Skellefted, Norr-
bottens lan och Narvik fardas ldngs denna och utvecklingen
inom lanet har under senare dr har ocksa inneburit vaxande
godsfloden via etableringen av en virkesterminal i Bastutrask
i Norsjo kommun samt 6kade godsvolymer pé tvarbanan Hall-
nds-Storuman som gar vidare bade séderut och norrut langs
stambanan.
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Jarnvagsinfrastrukturen har idag stora brister, ddr den mest
patagliga i Vasterbottens lans dr avsaknaden av en komplett
kustndra jarnvdg. For att Sverige ska utvecklas hallbart, och
for att norra Sveriges forutsattningar ska nyttjas pa allra bésta
satt, behover jarnvigssystemet langs kusten utvecklas for en
6kande gods- och persontrafik. For att méta prognostiserade
okningar av persontransporter och godsfloden pa jarnvagen
som helhet kravs kraftiga investeringar i jarnvagsnatet bade
for att méta kapacitetsbehovet, men ocksa for tillforlitlighet
genom bland annat mojlighet att vid behov leda om trafik. En
utbyggnad av jarnvdgen med ett modernt jarnvagssystem
langs Norrlandskusten leder till att hela kuststrdckan knyts
ihop till storre arbetsmarknader och mojliggér markant kor-
tare restider, vilket illustreras av figur 8.

Haparanda/Tornea

Uleaborg

Kalix Haparanda/Tornea

Figur 9. Norrbotniabanan. Visualisering av restidsforkortning-
en efter kusten mellan Umed och Uleaborg.

Norrbotniabanan - en del av EU:s stomjarnvidgsnat

Ur ett europeiskt perspektiv dr jarnvdgssystemet i norra Sve-
rige av sarskild betydelse. Norrbotniabanan, som ar klassas
som stomjdrnvag av EU och dr en del av Botniska korridoren,
har en central betydelse for att méta den okade efterfragan
pa transporter och bidrar till en hallbar utveckling. Botniska
korridoren &r en strategiskt viktig lank i det nationella och
europeiska transportsystemet i saval Sverige som Finland
samt knyter samman regionerna i 6st-vastlig och nord-sydlig
riktning, bade nationellt och transnationellt,



Forverkligandet av Norrbotniabanan langs kusten mellan
Umed, Robertsfors, Skellefted, Pited och Lulea kommer att
fa mycket stor betydelse da den bidrar till att sakerstilla re-
gionens konkurrenskraft. Norrbotniabanan, tillsammans med
Haparandabanan, Botniabanan och Ostkustbanan, knyter
samman det befolkningstata kuststraket lings med hela norr-
landskusten. Detta ger samverkansméjligheter som vagsyste-
met inte klarar av pa grund av fér langa restider med bil eller
buss.

Samtidigt innebdr en utbyggnad av jarnvagssystemet vdsent-
lig kapacitetsforstarkning for ndringslivets godstransporter.
Idag drabbas detta hart av brister bade pa grund av eftersla-
pande underhall och att det inte finns nagra reella méjligheter
till omledning av tagtrafiken nar den enkelspariga Stambanan
genom 6vre Norrland drabbas av funktionstérningar pa av-
snittet Vdnnas-Boden. Det finns dven anledning att lyfta fram
att Sverige har ett tydligt och bindande atagande gentemot
EU-kommissionen, EU-parlamentet och EU:s ministerrad att
utveckla det europeiska stomjarnvdgsnatet, TEN-T. | detta
atagande framgar tydligt att Norrbotniabanan ska vara fardig-
stélld senast ar 2030.

Funktionen for Botniska korridoren som helhet behéver ock-
sa sdkerstdllas. Botniabanan dr idag endast utrustad med
ERTMS vilket innebdr att de lok eller motorvagnar som ska
trafikera banan maste vara anpassade till ERTMS med sarskild
utrustning. Det dr en stor konkurrensnackdel da kostar opera-
térerna som vill anvdanda Botniabanan manga miljoner kronor
om befintliga lok och motorvagnar maste utrustas i efterhand.

Avsaknaden av omledningsméjlighet mellan Botniabanan
och Adalsbanan i Vasteraspby vidare till Langsele och norra
Stambanan &r en visentlig brist dar ocksa banstandarden till
Langsele ar mycket lag. Adalsbanan séder om Vasteraspby
har ocksa bristféllig standard, ddr delen Harnosand-Sundsvall
ar sdrskilt dalig. Konsekvensen blir att taget far en restid som
ar betydligt langre dn den for personbils- och busstrafiken pa
denna stracka vilket ger negativa effekter for persontrafikre-
sanden langs hela straket.

Tvdarbanan Storuman-Hallnis

Tvdrbanan ar ocksa en vdsentlig del av det 6st-véstliga stra-
ket. | tidigare ldnstransportplan har prioriteringar gjorts for
att utveckla funktionen for tvdrbanan Storuman-Hallnds.
Medfinansiering har skett av NLC Storuman-terminalen och
vissa smarre hastighetshéjande atgédrder pa jarnvagen har
skett. Under senare ar har fokus legat vid att fa till stand en
elektrifiering av jarnvdagen mellan Hallnds och Storuman. Det-
ta for att 6ka godstrafikens effektivitet och sakerstilla en ef-
terstravansvard persontrafik pa tvdrbanan. En 6vergang fran
dieseldrift till eldrift ger ocksa betydande miljovinster. Jarn-
vdgen hanteras i grunden avseende saval drift, underhall som
investeringar i den nationella planen. Region Vasterbotten har
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inom ramen for lanstransportplanen tidigare beslutat om att
genomfora inledande arbeten med jarnvagsplan for elektri-
fiering for tvdrbanan mellan Hallnds och Storuman. Ddrmed
skapas en god beredskap att snabbt kunna genomféra en
elektrifiering om denna prioriteras i den kommande nationella
transportplanen.

Inlandsbanan

Inlandsbanan, som dgs av staten men forvaltas av Inlandsba-
nan AB, har betydelse fér godstransporter av framst skogs-
ravara och lankar samman till det 6vriga jarnvdgssystemet
via tvdrbanorna. Under sommartid pdgdr ocksd en relativt
omfattande turisttrafik som har stor betydelse for besoksna-
ringen i Vésterbottens inland. | nirtid sker en utveckling av
trafikledningssystemet genom utbyggnad av fjarrstyrd tag-
klarering. | Vdsterbottens lan pagar planeringen for att skapa
en forbattrad koppling mellan Inlandsbanan och tvidrbanan
Storuman-Hallnds genom en ny ldnk till NLC Storumantermi-
nalen. Darmed erhalls ocksa i funktionell mening en triang-
elsparslosning som minskar miljdpaverkan i Storumans tétort
och okar effektiviteten for samspelet Inlandsbanan och tvar-
banan Storuman-Hallnis.

4.5. Ost-vistligt perspektiv och Midway
Alignment of the Core Network

Det nord-sydliga perspektivet behdver kompletteras med en
tydligare utveckling av det fér hela Visterbottens ldn allt vikti-
gare Ost-vdstliga utvecklingsperspektivet. Den allt starkare in-
tegrationen nar det géller ndringsliv, kultur, beséksnaring och
arbetsmarknaderna i Sverige, Norge och Finland leder till att
framférallt E12:an i samspel med tvdrbanan Storuman-Umea
och farjeforbindelsen mellan Umed och Vasa behover utveck-
las. Inom ramen for det av Europeiska Unionen medfinan-
sierade projektet "Midway Alignment of the Core Network"
framgar behoven av nédvindiga investeringar i saval anslu-
tande landinfrastruktur som en ny innovativ farjelosning for
att sakerstdlla sjofartskopplingen mellan Umea och Vasa.
Denna lank utgor idag den enda fungerande internationella
férjelanken norr om Stockholm. Utan denna férbindelse skul-
le viktiga dela av nédringslivet och manga medborgare drab-
bas hart. Samtidigt skulle ocksa miljén och trafiksékerheten
forsdmras da transporter av gods och personer skulle tvingas
till linga omvagar — antingen via Haparanda/Tornio eller via
Stockholm. Lanken har ocksa en transeuropeisk funktion i
och med dess koppling till EU:s prioriterade transportnatverk
TEN-T (Core), samt en del av vdag E12 (Comprehensive) mellan
Mo i Rana och Helsingfors.

| Skelleftea hamn pagar en positiv utveckling. | nirtid planeras
omfattande atgérder genom utveckling av ny kaj samt tillho-
rande terminalytor for att hoja kapaciteten och skapa nya for-
utséttningar for ndringslivet.
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4.6. Flyget

Visterbottens ldn dr en del av den arktiska regionen som blir
allt viktigare i ett globalt perspektiv. | kombination med ett
starkt exportberoende néringsliv och en vidxande besoksna-
ring med tydliga utvecklingsmajligheter blir den nationella
och internationella tillgangligheten allt viktigare for lanet. Pa
grund av avstanden till och fran Vasterbottens ldn kan den-
na tillganglighet till stor del endast tillgodoses genom flyget.
Arlanda flygplats funktion som nationellt och internationellt
nav har central betydelse och maste sikerstallas. Flyget ar en
stark drivkraft for ekonomisk tillvéxt, jobb, handel och rorlig-
het och spelar en viktig roll fér EU:s ekonomi. De senaste 20
aren har avregleringen av den inre flygmarknaden, globalise-
ringen och den kraftigt ckade efterfragan pa flygtransporter
gjort att flyget har expanderat kraftigt i Europa.

Samtidigt har flygtrafiken en negativ paverkan pa klimatet ge-
nom utsldpp av vixthusgaser. Atgarder for att successiv info-
ra mer langsiktigt hallbara drivmedel ar darfor av yttersta vikt
for att flygtrafiken ska kunna behallas och utvecklas.

Trafikverket upphandlar och finansierar flygtrafik till ett antal
kommuner i Visterbottens inland, samt mellan Ostersund och
Umea, for att forbattra tillgangligheten. Trafikverkets malsatt-
ning ar att forbattra tillgingligheten for kommuner till/fran
viktiga samhdllsfunktioner och malorter inom ldnet, regionen,
nationellt och internationellt.

Tillgdnglighetsanalysen som ligger till grund for Trafikverkets
insatser bygger pa atta kriterier. | modellen konstateras att till-
géngligheten till bland annat Stockholm fér manga kommuner,
framfor allt i inlandet, ar bristfallig. De tidsméssiga avstanden
ar helt enkelt for langa for att det ska vara rimligt att anvdnda
andratrafikslag an flyg. Sedan ar 2015 har Trafikverket dessut-
om tillsammans med aktorer i Vésterbottens lan forsokt utoka
verkningsgraden av flyget genom att tillskapa anropsstyrda
kollektivtrafiklésningar for att ytterligare forbattra tillganglig-
heten for kommuner utan egen flygplats. Om de trafikpolitis-
ka mélen om grundlaggande tillganglighet ska uppnas, maste
dven anslutningstrafik till flygplatserna sikras fran de kommu-
ner som inte har egna flygplatser. Utan detta sakerstéllande
forsvinner flygets karaktar av kollektivtrafik och den tillgang-
lighet som beskrivs enligt modellen kan inte uppnas.

4.7. Kollektivtrafiken

Den fysiska transportinfrastrukturen har stor betydelse for
tillgédnglighet och hallbart resande i ldnet. Jarnvégar, végar,
héllplatser och resecentrum samt deras kvalitet paverkar vil-
ken kollektivtrafik som kan bedrivas, hur attraktiv trafiken ar
och hur tillgdngliga olika delar av ldnet blir. Infrastrukturen ar
dessutom kollektivtrafikens “skyltfonster” och en viktig del av
manga manniskors livsmiljo och vardag. For att uppna 6kad
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tillganglighet och en stérre andel hallbart resande i ldnet ar
det darfor strategiskt valdigt viktigt att utveckla den trans-
portinfrastruktur som kollektivtrafiken anvander. Delar av
transportinfrastrukturen delar kollektivtrafiken med till exem-
pel privatbilstrafik och godstrafik. Andra delar av infrastruk-
turen dr sdrskilt tillagnad kollektivtrafiken, framfor allt buss-
hallplatser, plattformar, resecentrum och busstationer.

Lanets kollektivtrafikutbud, resandeunderlag och kollektiv-
trafikens infrastruktur beskrivs i linets regionala trafikfor-
sérjningsprogram Regionalt trafikférsorjningsprogram 2016-
2019. Programmet innehdller dven de mal och atgérder som
styr utvecklingen av ldnets regionala kollektivtrafiksystem.

Genom lanstransportplanen kan atgarder i kollektivtrafikens

infrastruktur genomforas. Framfor allt géller detta genom:

* Medfinansiering av kollektivtrafikatgarder och
kollektivtrafikanldggningar. Denna kategori kan anvandas
for medfinansiering upp till 50 procent av investerings-
kostnaden for till exempel hallplatser efter kommunal
vég, och resecentrum.

* Finansiering av hallplatser for kollektivtrafik lings det
statliga regionala vignatet. Atgarderna upp till markniva
finansieras till 100 procent via Linstransportplanen.

Under perioden ligger fokus framst pa en utveckling av per-
sontrafiken pa jarnvdag, men dven utveckling av resecentrum
och héllplatser langs vagnatet. Till de stérre insatserna under
kommande tolvarsperiod hér bygget av ett nytt resecentrum i
Skelleftea samt utveckling av ett antal resecentrum inom Vds-
terbottens lan langs den kommande Norrbotniabanan.

Lanstransportplanen innebdr en forstarkning av medel for
hallplatser for kollektivtrafik lings det statliga regionala
vagnatet, och fér medfinansiering av kollektivtrafikatgéarder
och kollektivtrafikanldggningar. Detta ar viktigt och vdlmoti-
verat huvudsakligen av tre skal:

* Norrbotniabanans byggande Umea-Skelleftea staller
krav pa satsningar i resecentrum under perioden.

» Resandet i kollektivtrafiken i Vésterbotten ckar snabbt
just nu, sarskilt i busstrafiken. Darfor anvands bytes-
punkterna av allt fler.

* Det finns utifran hallplatsinventeringen och utifran kdnda
brister vid resecentrum ett stort behov att lyfta kvalitén pa
lanets hallplatser, resecentrum och busstationer.

Det finns en forbattrad struktur for att pa regional niva planera
for och ta tillvara potentialen med investeringar i hallplatser,
kollektivtrafikatgarder och kollektivtrafikanldggningar. En
6kad satsning bidrar till hallbar regionférstoring och resande
vilket dr viktigt fér en hallbar och attraktiv region fran kust till
fiall.

Mer om kollektivtrafikens strategier och behov kan tillgodo-
ses av ldnstransportplanen finns att ldsa i bilaga 4'".

11. Bilaga 4. Kollektivtrafikens strategier och behov



4.8. Gang och cykel

Framkomlighet, trygghet och trafiksikerhet for oskyddade
trafikanter &r otillfredsstallande pa flera strackor i lanet. Bris-
ten pa tillgdnglighet gor att korta resor i hog grad sker med
bil vilket inte 4r férenligt med malet om ett héllbart resande.
Satsningar pa gang- och cykelatgarder ar ett viktigt verktyg
i arbetet med att dstadkomma ett hallbart resande. Behovet
av nya gang- och cykelvégar ar stort i hela lanet och i manga
fall en forutsattning for att pa ett trafiksakert vis kunna forflyt-
ta sig mellan tva malpunkter. Detta behov har dven uttrycks
tydligt genom att lanets kommuner de senaste dren inkommit
med mycket omfattande forslag pa utbyggnad av nya géng-
och cykelvégar.

Under &r 2013 utarbetades Atgirdsvalsstudie cykel™ i sam-
arbete mellan Trafikverket, Region Visterbotten och ldnets
kommuner. Studien visade pd att en satsning pa gang- och
cykelvdgar bidrar till ett antal positiva effekter. Gang- och
cykelvdgar bidrar bland annat till 6kad framkomlighet och
tillganglighet for oskyddade trafikanter, positiva halsoeffekter
samt 6kad trafiksakerhet.

Insatserna for gang- och cykel handlar i de storre tatorterna
ofta om att |6sa ett specifikt transportbehov och samt minska
trangsel och miljéeffekter fran bilismen. | mindre tatorter och
pa landsbygden &r atgarden viktig framfér allt ur generell tra-
fiksdkerhetssynpunkt. Langs med trafikerade vdgar med stor
pendlingstrafik kan ocksa tillgangligheten 6ka for de oskydda-
de trafikanterna genom att gang- och cykeltrafiken separeras
fran fordonstrafiken eller leds till lagtrafikerade vigar.

12. Bilaga 12. Atgérdsvalsstudie cykel

Lanstransportplan 2018-2029
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5. Atgirdsplanering

Langsiktig atgardsplaneringen ska enligt nya planeringssys-
temet fran ar 2013 foregas av en trafikslagsévergripande at-
gérdssvalstudie ddr fyrstegsprincipen ska vara végledande.
Atgardsvalsstudier ar det forsta steget i planeringsprocessen
och sker genom dialog mellan flera aktérer. Atgérdsvalsstu-
dier ar uppbyggda for att vara ett verktyg vid tillimpandet av
fyrstegsprincipen. Med hjilp av fyrstegsprincipen kan valet
av trafikslag och atgérder paverkas redan pa idéstadiet. Valet
av atgarder handlar om att 16sa problem och tillgodose behov
och pa sa satt bidra till en hallbar samhallsutveckling genom
kostnadseffektiva atgdrder. De atgarder som blir utfallet av en
atgdrdsvalsstudie kan vara allt fran steg 1 till steg 4 atgérder
enligt fyrstegsprincipen. | de fall fysiska atgarder som kraver
vdg- eller jarnvagsplan ska genomféras, det vill sédga steg 3
och 4 enligt fyrstegsprincipen, tas de planerna fram i en sam-
manhallen process.

Daremot dr det i dagsldget inte mojligt att i ldnstransport-
planen finansiera steg 1 och 2 atgérder eller utredningar for
dessa.

Fakta - fyrstegsprincipen

Tankbara atgarder ska analyseras i féljande fyra
steg:

Tank om

Det forsta steget handlar om att
forst och framst overvaga atgarder
som kan paverka behovet av
transporter och resor samt valet av
transportsatt.

Optimera

Det andra steget innebar att
genomfdra atgarder som medfor ett
mer effektivt utnyttjande av den
befintliga infrastrukturen.

Bygg om

Vid behov genomfors det tredje
steget som innebar begransade
ombyggnationer.

Bygg nytt

Det fjarde steget genomfors om
behovet inte kan tillgodoses i de tre
tidigare stegen. Det betyder
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6. Strategisk inriktning och prioriteringar

Planeringsramen for ldnstransportplanen i Vésterbotten upp-
gar for planeringsperioden 2018-2029 till 957 miljoner kronor
inklusive sarskilt driftbidrag. Den arliga ramen ar i genomsnitt
knappt 80 miljoner kronor fér hela planperioden och denna
fordelas mellan ett antal atgardsomraden. Férdelningen av
planens tillgdngliga medel bygger pd regeringens direktiv,
de transportpolitiska malen, den 6vergripande malbilden for
Visterbottens transportinfrastruktursystem och en frekvent
dialog med framfor allt lanets kommuner. Det samlade beho-
vet av atgdrder Overstiger vida de ekonomiska ramarna och
darfor kravs en hard prioritering mellan dels atgardskategorier
och dels enskilda objekt.

Lanstransportplanen syftar sammantaget till att utifran ett

helhetsperspektiv lyfta lanets resurser och stirka forutsatt-
ningarna for att bo och leva i hela Vésterbottens ldn.

2018-2029

Lanstransportplanen har fyra huvudsakliga prioriteringsom-

raden:

* Jarnvédgsrelaterade atgarder

* Vidgatgdrder med inriktning pa trafiksakerhet och
hastighetshojande atgarder

e Starka det 6st-vastliga samverkansstraket

e (Gang- och cykelatgarder

Planen har ett 12- ars perspektiv och omprioriteringar mellan
savdl objekt som atgardskategorier kan komma att behéva
goras under planperioden utifran dndrade behov och férut-
sattningar.

Fordelningen mellan atgardskategorierna for hela planperio-
den framgar av figur 10 och tabell 2. Cirkeldiagram per fyraar-
speriod finns dven bilaga 6.

Figur 10. Férdel-
ning av medel per
dtgérdskategori i
lanstransportplan
2018-2029 fér
Vésterbottens lan.
Miljoner kronor och
andel i procent.

M Vag/jarnvag - 355,1 Mkr
H Hamnatgérd - 150 Mkr
H Miljo- och trafiksdkerhetsatgarder - 39,3 Mkr

M Gang- och cykelvag - 233,2 Mkr

Tabell 2. Fordel-

H Driftstod flyg - 49,8 Mkr ning av medel per
dtgérdskategori

M Medfinansiering enskilda véagar - 20,4 Mkr _ per fyraérspe—

H Kollektivtrafikitgarder - 97,3 Mkr riod och totalt — i
lanstransportplan

o Overgripande produktionsstéd - 12 Mkr 2078'2029 fOf
Visterbottens lan.
*Miljoner kronor

Atgi‘-irdskategori 2018- Andel, % 2022- Andel, % 2026- Andel, % 2018- Andel, %

2021 2025 2029 2029

mkr mkr mkr Totalt mkr
Vag/jarnvag 155,7 48% 74,5 24% 124,9 40% 355,1 37%
Hamnatgard 31 9% 93,5 30% 25,5 8% 150 16%
Miljo- och trafiksakerhetsatgarder 21,4 7% 9,3 3% 8,6 3% 39,3 4%
Gang- och cykelvag 81 25% 69,6 22% 82,6 26% 233,2 24%
Driftstod flyg 16,6 5% 16,6 5% 16,6 5% 49,8 5%
Medfinansiering enskilda vagar 6,8 2% 6,8 2% 6,8 2% 20,4 2%
Kollektivtrafikatgarder 10 3% 40,7 13% 46,6 15% 97,3 10%
Overgripande produktionsstéd 4 1% 4 1% 4 1% 12 1%
Fordelning mellan perioder 326,5 100% 315,0 100% 315,6 100% 957,1 100%

13. Bilaga 13. Cirkeldiagram- Fordelning av medel i plan
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/. Sammanstallning av prioriteringar i
Lanstransportplan 2018-2029

Kategori Avsnitt  Atgérd Status 2018-2021 2022-2025 2026-2029 Totalt
Vag/jarnvag 8.1 Medfinansiering av jarnvagsplaner Planering pagar. 10 0 0 10
Norrbotniabanan, Umed - Skelleftea.
Vag/jarnvag 8.2 Medfinansiering av terminalatgarder Atgarder planeras av 6,5 0 0 6,5
langs Inlandsbanan. Inlandabanan AB.
Vag/jarnvag 8.3 Medfinansiering av strukturfondsprojekt |Ansékan godkand. 5,5 0 0 5,5
avseende industrispar och 6ppen Projektgenomfarande till och med
|godsterminal i Rundvik. 2020-04-30.
Vag/jarnvag 8.4 Vag 372. Skelleftehamnsvdgen - Etapp 3 |Bygghandlingar framtagna. Nya 19,3 0 0 19,3
Svedjevagen. férutsattningar kan innebara viss
farskjutning av genomférandet.
Vag/jdrnvag 8.5 Vag 364. Burtraskvagen. Vag 774- Vagplan under framtagand 20,4 0 0 20,4
Vag/jarnvag 8.6 Medfinansiering av strukturfondsprojekt|Projektansokan till strukturfonden 29 0 0 29
avseende anslutningsspar mellan NLC  |fér Gure Norrland planeras
Storumanterminalen och Inlandsbanan. |inldmnas under ar 2018.
Vag/jarnvag 8.6 Tvérstraket Storuman-Umed. Férberedande arbete for att ta 10 0 4] 10
Framtagande av underlag for fram jarnvagsplan for
jarnvagsplan avseende elektrifiering elektrifiering pagar.
Vag/jarnvag 8.6 Tvarstraket Storuman-Umea. Atgird beroende av beslut i 35 0 ] 35
Utvecklingsatgarder jarnvég. nationell transportplan.
Vag/jarnvag 8.7 Vag 372. Skellefted-Skelleftehamn, Processen med atgardsvalsstudie 0 74,5 25 100
eventuell mittrickesatgard. pabérjad.
Hamnatgard 8.8 Midway Alingment of the Core Network |Kopplad till férvantat beslut om 31 19 ] 50
- atgarder i Umea hamn. ny férjelésning Umea-Vasa.
Hamnatgard 8.9 Fortsatta atgarder for att forstarka det  |Kopplad till forvantat beslut om 0 74,5 A 100
dstvistliga straket genom att sikerstélla [ny farjeldsning Umea-Vasa.
funktionen till/fran och i Umea hamn.
Gang- och cykel 8.10 Vag 363. Gang- och Vagplan under framtagande. 38 50 0 88
cykelvig/parallellvag Forslunda-Hissjo
samt ytterligare trafiksakerhetsatgarder.
Gang- och cykel 811 |Viag 805. Gang- och cykelvig Abyn - Slutférande under ar 2018, 4 0 0 4
Gang- och cykel 8.12 Vag 370. Gang- och cykelvag Mala - Atgirden avses hanteras i [ 0 ] 6
Nélviken - delfinansiering. samband med planerat
Gang- och cykel 8.13 Vag 523. Gang- och cykelvag Roback- Plan inlamnade for faststallelse. 14,4 0 0 14,4
Gang- och cykel 8.14 Medfinansiering av breddning GC-vdg  |Hanteras inom planldggning fér 4 0 0 4
over Norrbotniabanan - infartsvag fran  |Norrbotniabanan.
E4 till Dava foretagspark.
MIiljo- och trafiksakerhetsatgard 8.15 Rastplats i Asele vid korsningpunkt Projektering pagar. Planerad 7.2 0 ] 72
vagarna 90 och 92. byggstart senast ar 2019.
Miljo- och trafiksakerhetsatgard langs 8.16 Trafiksakerhetsatgarder langs Lopande hantering. 3 3 3 9
statlig vag kommunsammanbindande strak. Objekt
tas fram |opande i samrad med
Kollektivtrafikatgérder 8.17  |Medfinansiering Skelleftea Ej pabérjat. 0 27 0 27
Kollektivtrafikdtgarder 8.18 Medfinansiering av tillkommande Ej pabdrjat. 0 0 30 30
resecentrum langs Norrbotniabanan,
delen Umed-Skellefted.
Kollektivtrafikdtgdrder lings statlig vig. 8,19 |Genomfdrande av 20 objekt. Se tabell. 3 3 2,4 84
Kollektivtrafikatgarder, medfinansiering 8.20 Genomfdrande av 26 objekt. Se tabell. 3 9 5.4 17,4
Miljo- och trafiksakerhetsatgarder 821 |Genomférande av 5 objekt samt medel |Se tabell. 5,5 6,1 2 13,6
langs statlig vag for akuta mindre atgarder.
Miljs- och trafiksikerhetsatgarder, 8.22 Genomfdrande av 17 objekt. Se tabell. 6,3 6,4 1,2 13,9
Gang- och cykelvagar. 8.23 Genomfdrande av 13 objekt. Se tabell. 0 13 81,8 94,8
Medfinansiering byggande av enskilda 8.24 Genomférande av 7 objekt. Se tabell. 6,8 6,8 0 13,6
Driftstod flyg. 8.25  |Driftsstod Skellefted Airport. 16,6 16,6 16,6 49,8
Overgripande produktionsstad 8.26 Overgripande produktionsstad 4 4 4 12
Atgardsomraden - potter
Vag/jarnvag 8.27 Ej annu definerade objekt. 20 0 99,4 1194
Gang- och cykel 8.27 |Ej annu definerade objekt. 10 0 0 10
Kollektivtrafikatgarder 8.27 |Ei annu definerade objekt. 4 1,7 8,8 14,5
Miljé- och trafiksdkerhetsatgarder 8.27 |Ej annu definerade objekt. 4 0 3,6 7.6
Medfinansiering enskilda vagar 8.27 Ej annu definierade objekt. 0 0 6,8 6,8
SUMMA 326,5 314,6 316 957,1

Tabell 3. Prioriteringar i lanstransportplan fér Vésterbottens lin 2018-2029. *Miljoner kronor.

25




Lanstransportplan 2018-2029

Lanstransportplanen har ett antal bundna objekt under pl-
anperioden. Dessa omfattar totalt 797 miljoner kronor av
planens totala ram pa 957 miljoner kronor. Det innebdr att
det under kommande ar blir aktuellt att prioritera vilka at-
gdrder som ska ldggas in vid ndstkommande revidering av
ldnstransportplanen. Denna revidering bedéms ske ar 2022.
| ldnstransportplanen finns avsatt 160 miljoner kronor for se-
nare prioriteringar.

Kategori

De brister av mer omfattande betydelse avseende vég- eller
jarnvdgsndtet som i nuldget bedoms som viktiga att beakta
infor denna kommande prioritering redovisas i tabell 4. De
atgdrder som redovisas som mojliga i tabellen blir foremal for
diskussion de ndrmaste dren. Denna diskussion kan dven leda
till att listan kompletteras med andra brister/méjliga dtgarder.

Moijliga storre atgarder i slutet av planperioden eller

i nastkommande plan

Vag/jarnvag Vag 363 Forslunda-Hissjo, mittrackesatgard.

Vag/jarnvag Vag 620. Botsmarksvagen. Utfart Vindelns tatort.

Vag/jarnvag Vag 364. Skelleftea-Burtrask. Eventuell breddning m.m.

Vag/jarnvag Vag 531. Umea-Holmsund, eventuell mittrackesatgard.

Vag/jarnvag V&g 370/1005. Trafiksdkerhetsatgarder korsning Lillholmtrask

Véag/jarnvag Vag 363. Puckdalen-4 km mot Umea, eventuella mittrackesatgarder.

Vag/jarnvag Vag 774. Huvudtillfart Skelleftea Airport. Trafiksakerhetsatgarder, ev
breddning mm.

Vag/jarnvag Vag 95. Trafiksdkerhetsatgarder och framkomlighetshojande
atgérder.

Tabell 4. Brister som i nuldget bedéms som viktiga att beakta infér kommande prioriteringar.
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8. Prioriterade atgarder — beskrivning

Nedan ges en kort beskrivning av planens prioriteringar av-
seende savil sérskilda objekt som atgardsgrupper. | viss man
finns dven fordjupade beskrivningar som gér att ta del av via
bilagor som ligger pa Region Véasterbottens hemsida.

8.1 Medfinansiering av jarnvagsplaner
Norrbotniabanan, delen Umea—Skelleftea

Inom ramen for lanstransportplanen 2014-2025 avsattes 80
miljoner kronor som medfinansiering i ett planeringsprojekt
for Norrbotniabanan, delen Umea—Skelleftea. | lanstransport-
planen for Norrbottens lan avsattes 20 miljoner kronor. Dessa
sammantaget 100 miljoner kronor utgjorde den svenska
medfinansieringen i ett EU-projekt. Da regeringen redan in-
for kommande revidering av den nationella transportplanen
aviserade en tidig byggstart av Norrbotniabanan, har detta
planeringsprojektet en stor betydelse for att uppna detta mal.

Under planeringsprojektets gang har det visat sig att de av-
satta medlen inte 4r tillrdckliga. Da det i den nationella trans-
portplanen for dren 2014-2025 saknats sarskilda medel for
Norrbotniabanans planldggning, har det visat sig nédvéandigt
attlansplanernaiViasterbotten och Norrbotten behdver utdka
det finansiella atagandet. For Vasterbottens ldn handlar det
om ytterligare 48 miljoner kronor, varav en stérre del kunnat
hanteras inom budgetramen for ar 2017. Lanstransportplanen
i Norrbotten deltar med ytterligare 12 miljoner kronor.

Lanstransportplanen finansierar med cirka 10 miljoner kronor.

8.2 Medfinansiering av terminalatgéarder
langs Inlandsbanan

Inlandsbanan &r en del av jarnvdgssystemet och gar genom
ett ravaruintensivt omrade. Inlandsbanan har betydelse for
omledningen av trafik i samband med stérningar pa stamba-
nan genom 6ver Norrland. Langs Inlandsbanan finns ett antal
stationer, linjeplatser och befintliga terminaler som efter upp-
rustning kan tillgodose skogsbolagens behov av utlastnings-
mojligheter av saval rundvirke som flisade skogsbranslen. For
att skogsbruket i inlandet ska fa tillgang till den stora mark-
naden i Mellansverige fér skogsbransle krdvs effektiva jarn-
vagstransporter.

Med stigande dieselpriser och hégre miljékrav blir regiona-
la transporter av skogsravaror och skogsbranslen pa jarnvdg
fran inlandet till kust allt mera intressant. Denna nya efterfra-
gan krdver terminaler for omlastning och flisning av branslen.
Inlandsbanan kan ocksa komma att fa betydelse for transpor-
ter kopplade till gruvverksamhet.

Lanstransportplanen medfinansierar med 6,5 miljoner kronor.
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8.3 Medfinansiering av industrispar och
Oppen godsterminal i Rundvik

Rundvik ligger cirka fem kilometer séder om Nordmaling och
har ett viletablerat industriomrade med tva storre industrifo-
retag. | dag transporteras stora mingder gods, bade ravara
och féradlade produkter. Ambitionen finns hos féretagen att
hantera stérre mangder gods med jarnvagstransporter.

Botniabanans motesstation i Rundvik ar forberedd for en in-
dustrisparsanslutning. Nordmalings kommun, SCA och Ma-
sonite har i ett gemensamt projekt dversiktligt projekterat ett
forslag pa godsterminal med anslutning till Botniabanan.

Atgérden innebir nybyggnad av cirka 700 meter industrispar
med lastmajlighet utmed hela ytan. Elektrifiering utfors av
den férsta delen av anldggningen. Utformningen medger ut-
byggnad med ytterligare etapp mot hamnomradet i Rundvik.
Transportvagar byggs skilt fran infartsvag till samhéllet. An-
laggningen kommer att utforas sa att den blir tillganglig for oli-
ka aktorer. Terminalen innebdr ett relativt omfattande utékat
markansprak, eftersom 700 meter ny jarnvédg ska anldggas,
huvudsakligen genom skogs- och industriomrade. Nordma-
lings kommun har beviljats medfinansiering fran strukturfon-
den Ovre Norrland.

Lanstransportplanen medfinansierar med 5,5 miljoner kronor.

8.4 Vag 372. Skelleftehamnsleden
— Etapp 3 Svedjevdgen

Vig 372 ar viktig for de som pendlar till sitt arbete mellan Skel-
leftehamn/Rénnskir och Skellefted och utgér dven en viktig
transportled till och fran Rénnskarsverken och Nasuddens in-
dustriomrade. Védgen Skelleftea (E4) —Skelleftehamn, 4r utpe-
kad som mycket olycksdrabbad med manga dédade och svart
skadade. Dessutom utgor vdg 372 en barridr for gang- och
cykeltrafiken da den korsas i plan.

Den aktuella korsningen utgdr en av infarterna till industriom-
radet Hedensbyn norr om vdg 372 med ett separat korfalt for
vénstersvangande fran vdg 372. Korsningen har inte fullgod
sakerhetsstandard.

Atgarden och etapp nummer 3, markerat i lila i figur 11, inne-
bar upprattande av en cirkulationsplats vid Svedjeviagen samt
gang- och cykelport under viag 372. Atgirden syftar till att ge
okad trafiksdkerhet och minskad barridreffekt for gang- och
cykeltrafik.

Lanstransportplanen finansierar med 19,3 miljoner kronor.
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% Viig 372 Skellefted - Skelleftehamn

Figur 11. Vag 372, Skelleftehamnsleden.

8.5 Védg 364. Burtrdaskvdgen. Vig 774—
Ljusrotet

Végen har pd strackan Ljusrotet-Langviken bitvis mycket dalig
profilstandard med randbebyggelse och manga utfarter. En
del av objektet dr redan ombyggt, strackan forbi Hjoggbo-
le. Strackorna som aterstar dr etapperna Lappvattnet-Vastra
Hjoggbole och Hjoggbdle-vig 774.

Pa strackan Ljusrotet-vdg 774, som omfattar 21,4 km, finns det
trafiksdkerhets- och framkomlighetsproblem. En del av detta
problem &r ocksa att det finns ett antal anslutningar av mindre
vdgar och dgovéagar, vilket innebdr att de krav som stélls pa
trafiksédkerhet och framkomlighet inte kan uppfyllas. Planstan-
darden dr relativt god samtidigt som det finns brister i profil-
standarden.

Trafikmangden pa studerad stracka uppgar idag till cirka 1500
fordon (arsmedelsdygn) och andelen tung trafik 4r 8 procent.
Hastigheten langs strackan varierar idag och den hégsta till-
latna hastigheten ar 90 km/h. Vagbredden varierar mellan 6,5
och 7 meter.

Atgirden syftar till att 6ka framkomligheten och forbittra tra-
fiksakerheten. Ombyggnaden innebar breddning av végen
fran dagens 6.5 meter till 9 meter. Hela kérbanan far ny be-
laggning. De flesta anslutningsvdgarna stiangs, plankorsning-
ar byggs om, en ny trafikplats byggs samt ombyggnad sker av
en befintlig trafikplats. Bron éver Angesbacken med en bot-
tenldngd pa cirka 46 meter byggs om och tva rérbroar byts. |
projektet ingdr dven en gang- och cykelport samt ombyggnad
av sju mindre plankorsningar.

Lanstransportplanen finansierar med 20,4 miljoner kronor.
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8.6 Tvdrstraket Storuman
—Umed; tre namngivna objekt

Ett viktigt utvecklingsomrade for transportinfrastrukturenire-
gionen &r att starka systemeffekterna av Botniabanan och den
nya godsterminalen i Umea. | Vésterbottens ldn finns manga
etablerade féretag som idag har behov av bittre ost-vastli-
ga transporter, och som genom 6kande konkurrens standigt
maste optimera sina transportlosningar. En 6kad efterfragan
av godstransporter i 6stvastlig riktning, inte minst pa jarnvag,
har 6kat intresset och forvantningarna pa utvecklad godstrafik
pa Tvédrbanan. En stor utmaning ligger i att prioritera atgarder,
infrastrukturellt och systemmdssigt, sa att bade gods och per-
sontrafik nu kan utvecklas utan att skapa begransningar sin-
semellan.

En atgdrdsvalsstudie har genomférts under aren 2012 och
2013. Denna har identifierat vilka atgarder som dr mest effek-
tiva for att utveckla straket Storuman-Umea.

| lanstransportplanen 2018-2029 finns tre namngivna objekt

kopplat till tvarstraket Storuman—-Umea. Objekten ar:

a. Medfinansiering av strukturfondsprojekt avseende
anslutningsspar mellan NLC Storumanterminalen och
Inlandsbanan.

b. Framtagande av underlag for jarnvagsplan avseende
elektrifiering Hallnds-Storuman.

c. Utvecklingsatgarder jarnvag.

Lanstransportplanen finansierar de tre objekten med sam-
manlagt 74 miljoner kronor.

8.7 Vag 372 Skellefted-Skelleftehamn,
eventuell mittrackesatgard

Vég 372 ér viktig for de som pendlar till sitt arbete mellan Skel-
leftehamn/Rénnskir och Skellefted och utgér dven en viktig
transportled till och fran Ronnskarsverken och Nidsuddens
industriomrade. Védgen Skelleftea (E4)-Skelleftehamn, &r ut-
pekad som mycket olycksdrabbad med méanga dédade och
svart skadade.

Eventuell mittrackesatgard for vag 372 (Skelleftea—Skellefte-
hamn) skulle innebara anldggande av 2+1 vdg med mittracke
for att sakerstdlla trafiksdkerheten langs strackan samt att en
hastighet pa 100 km i timmen méjliggérs. Detta skulle inneba-
ra forbattrad trafiksakerhet och 6kad tillganglighet i omradet
da den aktuella vagen &r ett viktigt pendlingsstrak. Malet ar
att dtgarderna ska bidra till 6kad konkurrenskraft samt till hall-
bar regional utveckling och tillvéxt.
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En atgdrdsvalsstudie for strackan kommer att genomféras och
forst i samband med fordjupade studier for objektet kan en
mer exakt kalkyl for de exakta kostnaderna fér mojliga atgar-
der goras. Detinnebdr att det i nuldget avsatts ett belopp som
framgent kan komma att justeras i samband med slutgiltig pri-
oritering av atgdrderna.

Lanstransportplanen avsitter 100 miljoner kronor fér kom-
mande atgarder.

8.8 Midway Alignment of the Core
Network —_3tgsrder i Umed hamn

Projektet Midway Alignment of the Core Network utarbetat
ett koncept for en ny och innovativ farja med tillhérande in-
frastruktur for Kvarkenldanken mellan Umed och Vasa. Kvar-
kenldnken dr helt avgorande for att det ska vara majligt att
stirka det Ost-vistliga perspektivet och den skapar forutsatt-
ningar for arbetsresor, nojesresor och godstransporter. Den
ar darmed mycket viktig att stort antal aktérer i samhallet i
savdl Visterbottens ldn som omgivande ldn inom och utom
Sverige. Den nya farjelésningen kommer att bidra till att sdnka
transporttiderna och innebdr ocksa att transportkostnaderna
minskar for saval person- som godstransporter. Satsningen
bedoms i rapporten The potential for a new economy and
wealth creation in the Kvarken region', som ar framtagen pa
uppdrag av Kvarkenradet, skapa majligheter for 50 000 nya
arbetstillfallen inom Kvarkenregionen.

Lanstransportplanen medfinansierar med 50 miljoner kronor
till stodjande infrastrukturinsatser for den nya farjelosningen.

8.9 Fortsatta atgdrder for att forstarka det
Ostvastliga straket genom att sdkerstalla
funktionen till/fran och i Umeéd hamn

Umed hamn dr som enda hamn i regionen klassad som "Com-
prehensive port" enligt EU:s definition. Tillsammans med vig
E12, som ocksa tillhér EU:s évergripande ndt, har dessa funk-
tioner en strategisk sarstéllning som 6st-vastligt strak, vilken
maste befdstas och vidareutvecklas for att méta upp kom-
mande revidering av nitet. Det handlar bland annat om att ut-
veckla multimodaliteten, investera i miljévanligare tekniska 16s-
ningar samt att hoja sékerheten i olika funktioner och system.

Hanteringen av containers i hamnen har okat kraftigt under
de senaste aren. Sjofartens framtida volymokningar bedéms
generellt utgéras av containers, vilket sarskilt galler Umea
hamn dar en fortsatt stor 6kning av containers forutspas, del-
vis pa bekostnad av enhetslaster. Att méta denna omstruktu-
rering av marknaden samt att sjofarten generellt bedrivs med
allt stérre fartyg, fordrar anpassningar i Umea hamn. Testkor-
ningar av transporter med stérre fartyg pagar i Umea hamn.
Utvecklingen av férjetrafiken och jarnvédgsinfrastrukturen i
hamnen bidrar ocksa till att strukturen inom hamnomradet
behodver ses dver.

14. Bilaga 14. The potential for a new economy and wealth creation in the Kvarken region
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Trafikverket har slutfort en atgardsvalsstudie for strackan mel-
lan Umea godsbangard och Holmsund som visar pa ett antal
brister och behov i jarnvdagsnatet. | studien redovisas forde-
larna med att mojliggora for genomgaende tag pa Holmsunds
bangard, samt att flytta ner funktionerna fran Holmsunds ban-
gard till den nya 6verldamningsbangarden pa Hillskar. Utéver
battre funktion pa jarnvagsnitet skapas dven forutsattningar
for fortsatt samhéllsutveckling i Holmsund. Ansvaret att ge-
nomféra atgdrderna fordelas pa olika parter, men behéver ske
i en sammanhallen process.

Lanstransportplanen medfinansierar med 100 miljoner kronor.

8.10 Vig 363. Gang- och cykelvig/
parallellvdg Forslunda-Hissjo samt
ytterligare trafiksakerhetsatgarder

Vigstrackan mellan Vindelns kommun och Umea kommun
ar cirka 55 kilometer ldng och ar en del av lanets viktigaste
transport- och pendlingsstrak. Under de senaste aren har
hastighetssankningar genomférts pa grund av bristande tra-
fiksakerhet, vilket inneburit 6kade restider. Pendlingstrafiken
har behov av 6kad trafiksikerhet och forkortad restid. Aven
de boende ldngs vdgen har behov av 6kad trafiksdkerhet da
de i nuldget maste rora sig till fots eller med cykel i blandad
trafik pa vissa strackor.

Den dagliga trafikmangden pa vdg 363 ar i genomsnitt cirka
3 000 fordon per dag. Vdgbredden dr mellan 6 och 9 meter.
Hastigheten lings strackan &r i huvudsak 90 km/tim med kor-
tare delstrackor av 70 respektive 50 km/tim. Trafiken pa vig
363 ar tat med manga tunga fordon och det innebdr att oskyd-
dade trafikanter kdnner sig otrygga i trafiken.

For att forbattra trafiksakerheten for oskyddade trafikanter,
samt forbattra sakerhet, framkomlighet och restid for arbets-
pendling och godstrafik planeras foljande atgéarder genomfor-
as under planperioden.

» Gang- och cykelvig/parallellvig langs strackan
Forslundagymnasiet—Hissjo, totalt cirka 11 kilometer.

» Trafiksdkerhetsatgéarder for oskyddade trafikanter pa tre
platser lings vdg 363 mellan Vindeln — Umea.

Lanstransportplanen finansierar med cirka 88 miljoner kronor.

811 Vag 805. Gang- och cykelvig
Abyn-Burtrask

Vig 805, Kamvigen, utgér den enda forbindelsen mellan by-
arna Abyn och Burtrask i Skellefted kommun, Visterbottens
ldn. Végen dr en relativ hogt trafikerad genomfartsled med
tung trafik, men fungerar ocksa som ett strak for oskydda-
de trafikanter och upplevs som oséker for dessa. Langs den
aktuella vagstrackan, som ar cirka en kilometer lang, saknas
idag mojlighet for oskyddade trafikanter att fardas pa ett tra-



fiksakert sitt. Atgarden, som innebar en nybyggnad av kants-
tensforhojd gang- och cykelvag mellan Abyn och Burtrask,
har paborjats under tidigare planperiod och fullfoljs under
2018/2019.

Lanstransportplanen finansierar slutforandet av atgirden
med cirka 4 miljoner kronor.

8.12 Viag 370. Gang- och cykelvdg
Mala-Nélviken — delfinansiering

Vid sodra infarten till Mala samhille slingrar sig vdag 370 langs
en grusas dadr utrymmet mellan vdg och ytterslant ar litet, va-
gen planeras ddarmed att flyttas. Vigens flytt, som finansieras
av sarskilda riskmedel inom Trafikverket, mojliggor ocksa en
samordning med byggande av ny gang- och cykelvdg utmed
den befintliga vdagen, mellan Mala tdtort och campingplatsen
i Nélviken.

Lanstransportplanen delfinansierar med 6 miljoner kronor.

813 Vdg 523. Gang- och cykelvdg
Roback — Stocksjo

Projektet omfattar anldggande av en gang- och cykelvdg pa
2,5 kilometer mellan Réback och Stocksjé i Umea kommun.
Atgirden innebir att oskyddade trafikanter far en sikrare tra-
fiksituation. Gang- och cykelvdgen framjar dven rorligheten
och méjligheten till friluftsliv och rekreation.

Lanstransportplanen finansierar med 14,4 miljoner kronor.

8.14 Medfinansiering av breddning gang-
och cykelvdg dver Norrbotniabanan — jn-
fartsvdg fran E4 till Dava foretagspark

Strackan kan idag ses som en vanlig landsvdg dimensione-
rad for sma floden. En [6sning ddr vigen forldggs pa bro 6ver
Norrbotniabanan har i nuvarande planeringsskede anpassats
efter dagens forhallanden. For att sakerstdlla att dven kom-
mande gang- och cykeltrafik ska kunna anvanda éverfarten pa
etttrafiksakert sétt, kréavs en breddning som inte inrymts inom
befintliga medel for Norrbotniabanan. Utover de medel som
avsitts i lanstransportplanen finansieras atgarden av Umea
kommun.

Lanstransportplanen medfinansierar med 4 miljoner kronor.

8.15 Rastplats i Asele vid korsningspunkt
mellan vdagarna 90 och 92

Cirkulationsplatsen mellan vdag 90 och 92 vid sédra infarten till
Asele titort ar ett nav mellan storre vigar och har ett strate-
giskt bra lage mellan kust och fjill. Syftet med projektet ar att
skapa en rastplats som okar trafiksdkerheten genom mojlighet
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till vila och avkoppling. Detta géller savil semestertrafik som
yrkesmdssig trafik.

Lanstransportplanen finansierar med 7,2 miljoner kronor.

8.16 Trafiksdkerhetsatgarder langs
sammanbindande strak

For att mota risken for fortsatta hastighetsnedsattningar finns
ett behov av att férbattra trafiksakerheten pa viktiga samman-
bindande strak i lanet, antingen mellan kommuner eller vikti-
gainom en kommun. Atgarderna tas successivt fram i samrad
mellan Region Visterbotten. Trafikverket och lanets kommu-
ner.

Lanstransportplanen finansierar med totalt 9 miljoner kronor.

8.17 Medfinansiering av Skellefted
resecentrum

Dagens trafiklésningar i Skelleftea har brister och det finns
stora mojligheter att forbattra situationen. Den befintliga
busstationen har betydande kapacitetsproblem, gang- och
cykelvédgar till och fran busstationen &r daligt planerade och
trafikproblem uppstar ofta i samband med rusningstrafik.
Nyttjandegraden &r idag lag och samordningen mellan trans-
portslagen ar starkt eftersatt.

En viktig effekt av ett fullt utbyggt resecentrum i Skelleftea
dr okad samordning av befintliga transportslag och av anslu-
tande trafik. Detta ger stora positiva effekter for det framtida
kapacitetsutnyttjandet. Detta bidrar till att ndringslivets kon-
kurrenskraft och attraktivitet kommer att 6ka. Den regiona-
la utvecklingen gynnas ockséd nér battre forutséttningar for
héllbart resande skapas. Ett nytt resecentrum leder dven till
effektivare godshanteringen och o6kade forutsattningar for
konkurrenskraftiga och miljovénliga transporter, samt 6kad
tillganglighet for alla man och kvinnor i alla dldrar.

Lanstransportplanen medfinansierar med 27 miljoner kronor,
eller maximalt 50 procent.

8.18 Medfinansiering av tillkommande
resecentrum langs Norrbotniabanan,
delen Umed—Skellefted

Lanstransportplanen utgar fran att Norrbotniabanan kommer
att pabdrjas under planperioden samt fardigstallas avseende
delen Umea—Skelleftea. Region Vasterbotten avser att medfi-
nansiera med maximalt 50 procent av investeringskostnaden
for de resecentrum som kommer att byggas i kommunal regi
langs Norrbotniabanan i Vésterbottens ldn. Vilka dessa rese-
centrum slutgiltigt kommer att bli samt kostnaderna fér dessa
ar annu inte klarlagt. Den summa som avsatts i lanstransport-
planen kan ddrmed bade komma att justeras nedat eller uppat.

Lanstransportplanen medfinansierar med 30 miljoner kronor.

31



Lanstransportplan 2018-2029

8.19 Kollektivtrafikatgarder langs det
statlig vdg. Genomfdérande av 20 objekt

Kollektivtrafikatgéarder ar, tillsammans med gang- och cykel-
vagarna, ett viktigt verktyg i arbetet for ett héllbart resande
i narmiljon. Med en stérkt kollektivtrafik forbattras majlighe-
terna till ett klimatsmart resande som minskar bilberoendet,
forbattrad kapacitet i vagsystemet samt 6kad trafiksakerhet.

De planerade atgirderna langs det statliga vagnatet ar i for-
sta hand atgdrder som hallplatsfickor, anslutningsvagar till
hallplats for oskyddade trafikanter, uppstallningsplatser for
cyklar samt anldggning av samakningsparkeringar med mo-
torvarmare.

Lanstransportplanen finansierar med 8,4 miljoner kronor.

Prioriterade objekt framgar av tabell 5.

8.20 Kollektivtrafikatgdrder —
medfinansiering av kommunala atgérder.
Genomfdérande av 26 objekt

Medfinansieringsatgarderna for kollektivtrafik handlar framst
om atgédrder inom det kommunala vadgnatet ddr atgarderna
innebdr anpassning och vidareutveckling langs kollektivtra-
fikstrak. Med en stdrkt kollektivtrafik forbattras mojlighe-
terna till ett klimatsmart resande som minskar bilberoendet.
Anpassningsatgarder for tillganglighet for personer med olika
funktionshinder ingar inom denna pott. Medfinansiering av
kollektivtrafikanldaggningar syftar till att starka forutsattning-
arna for kollektivtrafik i ldnet. Medel fran lanstransportplanen
medfinansierar investeringsobjekt med maximalt 50 procent
av objektets totala investeringskostnad.

Lanstransportplanen medfinansierar med 17,4 miljoner kronor.

Prioriterade objekt framgar av tabell 6.

dale B O 0)e]= 0 Belopp

1 Vag 365. Tuvtrask. Lycksele 200 000 kr

2 Vag 544. Vannasby. Vannas 200 000 kr

3 Svanstrom vid korsning Vaderskydd, cykelstéll och Skelleftea 300 000 kr
belysning.

4 V&g 523. Stocke skola. Umead 400 000 kr

5 Vag 523. Stromback. Umea 400 000 kr

6 Vag 372 Moron och Getberget. . Vaderskydd, Skelleftea 220 000 kr
cykelstall och belysning.

7 Ersmark O busshéllplats. B&da sidor. Skellefted 1 000 000 kr

8 Vannasvagen vid GC-bro Knorren. Ersatter Umead 1 000 000 kr
Dressyrgatan.

S Vid cirkulation Bomvagen-Ridvagen. Ersatter Umea 1 000 000 kr
Dragonfaltet

10 Bygdsiljum, ombyggnad. Skellefted 500 000 kr

11 Kittelfjall, forbattring. Vilhelmina 200 000 kr

12 Kristineberg. Lycksele 400 000 kr

13 Boliden Vardcentral. Skelleftea 500 000 kr

14 Hossjo. Umea 300 000 kr

15 Vannasby (Circle K) vid Foretagsvagen. Riktning Vannas 300 000 kr
Umea.

16 Gaddtrask. Lycksele 300 000 kr

17 Stocksjo fyrvagskorsning. Umea 300 000 kr

18 Hallnas. Vindeln 300 000 kr

19 Sorfors skola. Umea 300 000 kr

20 Braxsele. Kombinerad rastplats, busshallplats och Bjurholm 300 000 kr
pendlarparkering.

Totalt 8 420 000 kr

Tabell 5. Kollektivtrafikatgérder lings det statliga vagnatet.
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Prioritering Objekt Kommun Belopp

1 Ombyggnation av resecentrum/-Bussgods i Lycksele for |Lycksele 2 000 000 kr
att tillgéngliggora resecentrum for tagresenarer.

2 Vaderskydd och cykelstall vid Ursvikens skola i Skelleftea 60 000 kr
Skelleftehamn.

3 Vaderskydd och cykelstall 6ster om Amiralsvagen i Skelleftea 60 000 kr
Skelleftehamn.

4 Busshallplats vid Sunnanaskolan, Skelleftea. Skelleftea 75 000 kr

5 Trottoar langs Skolvagen/Norrgatan i Stensele. Storuman 50 000 kr

6 Gang- och cykelvag langs Timotejvagen i Storuman. Storuman 1 285 000 kr

7 Nytt resecentrum i Hemavan for flera trafikslag; flyg, Storuman 3 000 000 kr
taxi och buss. Bussgods och flygets ankomst- och
avgangshall samordnas med resecentrum.

8 Signalprioritering av kollektivtrafik Skolgatan- Umea 500 000 kr
Angesvigen-Storgatan i Umea.

9 Ostra Prinsgatan. Gang- och cykelkoppling mellan Umea 1 400 000 kr
centrum och de vastra delarna av staden samt det
nytillkomna bostads-omradet pa Sandakern.

10 Cykelparkeringar med skarmtak i anslutning vid Bjurholm 25 000 kr
befintliga vid busstation. Fler belysningspunkter.

11 Tillgadnglighetsatgarder och vaderskydd vid hallplatser [Skelleftea 250 000 kr
langs kollektivtrafikens linjenat.

12 Ny hallplats med citykur vid skolan i Rundvik. Nordmaling 150 000 kr

13 Forhojd korsning for busstrafik vid 1KSU, Peter Umea 100 000 kr
Leastadius vag.

14 Anslutande GC-vag till nytt resecentrum i Storuman Storuman 600 000 kr
tatort.

15 Samakningsparkering och cykelparkering. Vag E4 Skelleftea 150 000 kr
trafikplats med vag 867 i Kage.

16 Samakningsparkering och cykelparkering i Boliden Skelleftea 150 000 kr
tatort.

17 Samakningsparkering och cykelparkering i Frostkage. [Skelleftea 150 000 kr
Vag E4 trafikplats med vag 875.

18 Hallplats Olofsdal. Umea 25 000 kr

19 Byske busstation, ombyggnad. Skelleftea 2 500 000 kr

20 Hallplats Rundvik centrum. Nordmaling 175 000 kr

21 Asele busstation. Upprustning/renovering alt flytt till ny |Asele 250 000 kr
lokal

22 Boliden busstation. Ombyggnad. Skelleftea 2 500 000 kr

23 Burtrask busstation. Upprustning. Skelleftea 1 500 000 kr

24 Lovangers busstation. Upprustning. Skelleftea 250 000 kr

25 Vid Umestan. Vag 503. Umea 200 000 kr

26 Bussfalt. Vag 503. Umea 25 000 kr

Totalt 17 430 000 kr

Tabell 6.Kollektivtrafikdtgarder — medfinansiering av kommunala atgarder.
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8.21 Miljo- och trafiksdkerhetsatgarder 8.22 Miljo- och trafiksdkerhetséatgarder —
langs statlig vdg. Genomférande av 5 medfinansiering av kommunala atgarder.
objekt samt medel for akuta mindre Genomférande av 17 objekt

étgéirder Atgiérder inom detta omrade kan vara férbattrade/nya buss-

Atgirder inom detta omrade kan vara gang-och cykeldtgar-  hallplatser, gdng- och cykelvigar, pendlarparkeringar, buss-
der, planskilda korsningar, rastplatser upprustning av existe-  gator, cirkulationsplatser, miljé-, sakerhets- och tillganglig-
rande gang- och cykelstrak, cirkulationsplatser, korsnings-  hetsatgarder inom tatorter. Medel fran lanstransportplanen
atgdrder, stigningsfilt och korsningsatgarder. Inom denna  kan medfinansiera investeringsobjekt med maximalt 50 pro-
atgdrdskategori finns dven medel for akuta atgarder av mindre  cent av objektets totala investeringskostnad.

karaktdr avsatta. Investeringsobjekt inom detta omrade finan-

sieras delvis av pengar fran lanstransportplanen och delvis  Lanstransportplanen medfinansierar med 13,9 miljoner kro-
fran den nationella planen. nor.

Lanstransportplanen finansierar med 13,6 miljoner kronor.

Prioriterade atgédrder framgar av tabell 7.

Prioritering Objekt Kommun Belopp
1 Medel for akuta mindre atgarder. Ospecifierat 5 800 000 kr
2 Vag 363. Passage under vag i Sunnansjo. Umed 2 500 000 kr
3 Vag 363/E45/Burevagen.Cirkulationsplats i Sorsele  [Sorsele 4 500 000 kr
tatort.
4 V&g 370. Sékrare 6vergangar och fartsankande Mala 200 000 kr
atgérder i Mala tatort.
5 Vag 651. Gangfartsomrade i Robertsfors tatort. Robertsfors 500 000 kr
6 Vag 370. Trottoar och avskiljare mot Storgatan. Mala 100 000 kr
Totalt 13 600 000 kr

Tabell 7. Milj6- och trafiksakerhetsatgarder langs statlig vag.
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Prioriterade atgédrder framgar av tabell 8.

Prioritering Objekt Kommun Belopp

1 Hastighetsdampande atgarder i Sorsele tatort. Etapp 1 |Sorsele 150 000 kr

2 Rastplats i Sorsele tatort med uppstallningsytor Sorsele 1 000 000 kr
och parkering med elladdstolpar.

3 Miljo- och trafiksdkerhetsatgarder i samband med Storuman 600 075 kr
planerad upprustning av Storuman centrum.

4 Gang- och cykelvag i Skelleftea tatort, langs med Skelleftea 2 200 000 kr
Klockarbergsvagen.

5 Gang- och cykelvag fran Roback langs Skravelsjovdagen |Umea 400 000 kr

till vdg 512. Hanger ihop med ny gang- och cykelvag
Réback-Skravelsjo.

6 Gang- och cykelvag i Burea tatort, langs med Norra Skelleftea 2 000 000 kr
Agatan.

7 Gang- och cykelvag i Vannas tatort, langs Fritidsvagen. |Vannas 225 000 kr

8 Hastighetsdampande atgarder i Sorsele tatort. Etapp 2. |Sorsele 150 000 kr

9 Gang- och cykelvag i Umea tatort langs Storgatan, Umea 500 000 kr
mellan Hovrattsgatan och Renmarkstorget.

10 Gang- och cykelvag i Umea tatort langs Norra Umea 1 350 000 kr
Obbolavigen, mellan Ogatan och Tegsvigen.

11 Gang- och cykelvag i Vannas tatort, mellan Liljaskolan |Vénnas 1 000 000 kr
och Vannas Lager.

12 Gang- och cykelvag i Storuman tatort langs Storuman 480 000 kr
Stationsgatan. Etapp 1.

13 Gang- och cykelvdg i Umea tatort, langs Flaktvagen, Umead 925 000 kr
mellan Industrivagen och Hissjovagen.

14 Gang- och cykelvag i Vannas tatort, langs Sodra Vannas 250 000 kr

Drottningatan, mellan Umevagen och hadlsocentralen.

15 Gang- och cykelvdg i Storuman tatort, langs Storuman 375 000 kr
Stationsgatan, inklusive upphdjd korsning. Etapp 2.

16 Gang- och cykelvag i Umea tatort langs Kungsgatan, Umea 1 500 000 kr
mellan Hedlundavagen och Brogatan.

17 Gang- och cykelvag i Kage tatort, langs med Jornsvagen.[Skellefted 800 000 kr

Totalt 13 905 075 kr

Tabell 8. Miljé- och trafiksékerhetsatgarder — medfinansiering av kommunala atgérder.
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8.23 Gang- och cykelvadgar langs statlig
vag. Genomférande av 13 objekt

Framkomlighet, trygghet och trafiksikerhet for oskyddade
trafikanter &r otillfredsstdllande pa flera strackor i lanet. Bris-
ten pa tillgdnglighet gor att korta resor i hog grad sker med
bil vilket inte dr forenligt med malet om ett héllbart resande.
Satsningar pa gang- och cykelatgarder ar ett viktigt medel i ar-
betet med att dstadkomma ett hallbart resande och férbattrad
sdkerhet for oskyddade trafikanter.

8.24 Byggande av enskilda vagar —
medfinansiering. Genomférande av
7 objekt

Atgarder inom detta omrade syftar till att starka kapacitet och
barighet pa det enskilda vdgnatet i Vasterbotten. Enskilda
vdgar dr formellt en fristaende ldnsplan men behandlas inom
ramen for atgardsomraden i lanstransportplanen. Atgardsom-
radet dr aktuellt fér medfinansiering och lanstransportplanen
kan medfinansiera enskilda objekt med upp till 70 procent av

investeringskostnaden.

Lanstransportplanen finansierar med 94,8 miljoner kronor.

Lanstransportplanen medfinansierar med 13,6 miljoner kronor.

Prioriterade objekt framgar av tabell 9.

Prioritering Objekt Kommun Belopp

1 Vag E12. Gang- och cykelvdag Betsele. Lycksele 4 000 000 kr

2 Véag 512. Gang- och cykelvag fran befintlig gang- och  |Umea 9 000 000 kr
cykelvag i Roback till Skravelsjo.

3 Gang- och cykelvag utmed Storgatan/E45 fran Dorotea 6 000 000 kr
centrum till Storbergets industriomrade. Etapp 1.

4 Véag 1088. Gang- och cykelvag fran Hotell Granen till  |Vilhemina 6 000 000 kr
Hotell Kittelfjall. Etapp 1.

5 Vag 522. Gang- och cykelvag Sormjole-Aheden. Umead 17 400 000 kr

6 V&g 570. Gang- och cykelvag till avfarten ned mot Bjurholm 1104 000 kr
Lagnaset, som en forlangning av etapp 3 for GC-vag ut
mot Nyby samt en bérjan till Gang- och cykelvdag mot
Onskands, Petnaset.

7 Véag 598. Gang och cykelvag delen Hedlunda — Lycksele 400 000 kr
Berglunda for att skapa ett sammanhallet strak mellan
malpunkterna Lycksele tatort och Lycksele flygplats.

8 Upphojd gang- och cykelvag fran centrum till Robertsfors 4 500 000 kr
busshallplats vid vag E4 alternativt malad GC-vag fran
centrum till busshallplats vid vag E4.

9 Véag 523. Forlangning av befintlig gang- och cykelvdg |Umea 13 800 000 kr
till Stocke bygdegard, samt norrut fran idrottsplatsen
till planlagt bostadsomrade vid Stocksjo Tallskogsvag.

10 Vag 363. Forlangning av befintlig gang- och cykelvag |Vindeln 2 100 000 kr
fran Granvagen till infarten till Vindelforsarnas
Friluftsomrade.

11 Gang- och cykelvag mellan Sorbyn och Skolgatan. Vag |Norsjo 4560 000 kr
785.

12 Vag 513. Gang och cykelvdg Hamngatan- Levarakern. [Nordmaling 1 980 000 kr

13 Vag 855. Gang- och cykelvag Skelleftea-Medle Skelleftea 24 000 000 kr

Totalt 94 844 000 kr

Tabell 9. Gang- och cykelvdgar lings det statliga vagnatet.
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Prioriterade atgérder for perioden 2018-2025 framgar av tabell 10.

Prioritering Objekt Kommun Belopp

1 Béarighetshojande atgarder i Kultmark langs vagarna Skelleftea 3262 000 kr
10980, 11630 och 11081.

2 Nybyggnad av enskild vag fér mojliggérande av passage |[Umea 1225 000 kr
av skrymmande transporter under Botniabanan langs
vag E12.

3 Upprustning av bro langs vdg 11085 i norra Ammarnas. |Sorsele 490 000 kr

4 Barighetshojande atgarder i Ostanback-Furugrund Skelleftea 2 884 000 kr
langs vag 11908.

5 Barighetshojande atgarder i Goksjolidens langs vag Skelleftea 2 975 000 kr
11577

6 Insatser kopplade till Norrbotniabanans forsta etapp, [Umea 1 700 000 kr
Ersboda-Ersmark langs vag 11524.

7 Delfinansiering av ombyggnad i Sillviken langs vag Umea 1 000 000 kr
11777

Totalt 13 536 000 kr

Tabell 10. Byggande av enskilda vdgar — medfinansiering.
8.25 Driftstod flyg

| samband med att Swedavia avvecklade sitt 4gande av Skel-
leftea flygplats kompenserade staten detta genom att tillfo-
ra extra medel pa 4,16 miljoner kronor per ar till davarande
lanstransportplan. Detta extra tillskott finns dven anvisade for
den nya planperioden med samma arliga belopp som géllde
tidigare. Medlen kan anvidndas fritt av planupprattaren. Regi-
on Visterbotten prioriterar dessa i sin helhet som driftbidrag
till Skellefted Airport.

Lanstransportplanen avsatter ssmmantaget 49,8 miljoner kro-
nor som driftstod till Skellefted Airport.

8.26 Overgripande produktionsstéd
Trafikverket

De atgdrder som prioriteras av lanstransportplanen och som
kommer att genomféras i Trafikverkets regi finansierar samt-
liga kostnader som &r kopplade till objektets genomférande.
| viss grad kan kostnaderna for inledande planering inte har-
ledas till ett enskilt projekt, varfor det finns skl att avsatta
medel foér dessa inte specificerade atgirder som belastar
lanstransportplanens ramar.

Lanstransportplanen finansierar med 12 miljoner kronor.
8.27 Atgdrdsomraden — potter

Under planperioden finns ett litet utrymme att hantera dannu
inte definierade brister eller atgarder. Darfor finns 120 miljo-

ner kronor avsatta i slutet av planperioden.

Dessa fordelas i lanstransportplanen enligt tabell 11.

Atgirdskategori Beskrivning 2018-2021 2022-2025 2026-2029 Belopp
mkr mkr mkr mkr

Vag/jarnvag Ej annu definerade objekt. 20 0 99,41 119,4
Gang- och cykel Ej annu definerade objekt. 10 0 0 10
Kollektivtrafik- Ej annu definerade objekt. 4 1,7 8,8 14,5
atgarder
Milj6- och trafik- Ej annu definerade objekt. 4 0 3,6 7,6
sakerhetsatgarder
Medfinansiering Ej annu definerade objekt. 0 0 6,8 6,8
enskilda vagar

Totalt 38 1,7 118,6| 158,3

Tabell 11. Atgédrdsomréden — potter. *Miljoner kronor
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9. Effektbeddmning och maluppfyllelse

Effektbeddmningen ar utford pa planférslaget for bade namn-
givna objekt och atgardsomraden, under hela planperioden
2018-2029.

Den samlade bedémningen dr en kombinerad vérdering av
samhdillsekonomiska kalkylvdarden for atgdrderna, effekter
som inte ingar i de samhallsekonomiska kalkylerna samt en
kombination av funktionsmal och hansynsmal. Den samla-
de effektbedémningen utgar fran den malstruktur som finns
inom svensk transportpolitik i enlighet med den transportpo-
litiska propositionen "Mal for framtidens resor och transpor-
ter" (Prop. 2016/09:93). Det 6vergripande malet dr "att saker-
stdlla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsérjning for medborgarna och naringslivet i hela
landet". Under det 6vergripande malet finns ett funktionsmal
och ett hansynsmal. Funktionsmalet syftar till att skapa en
grundldggande tillganglighet och bidra till utvecklingskraft i
hela landet. Hansynsmalet syftar till hogre trafiksakerhet samt
forbattrad miljo och hélsa.

Trafikverket har dar det varit méjligt bistatt med samhallseko-
nomiska beskrivningar och kalkyler fér de enskilda objekten.
Att det inte finns kalkyler framtagna for alla planerade atgar-
der beror framst pa att betydande delar av planeringsramen
avsitts till dtgdardsomraden, dar specifika atgarder dnnu ej
beslutats mer dn foér planens inledande ar, samt till atgérds-
valsstudier.

En fullstandig presentation av den samlade effektbedom-
ningen for de objekt som prioriterats i lanstransportplanen,
for atgdrdsomradena samt for planen som helhet aterfinns i
bilaga 6. For atgardsomraden samt fér planen som helhet har
Trafikverkets regiondverskridande beslutsunderlag och en
samlad bedémning av atgdrderna anvants som underlag.

| figur 12 visas den samlade effektbedémningen.
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10. Planens bedomda effekt

Overgripande beddms Linstransportplanen fér Visterbot-
ten framforallt ge positiva effekter pa tillgdngligheten for
ménniskor och gods, trafiksakerhet och hilsa.

Néar det géller bedémningen av lanstransportplanen ska
man ddremot ha i atanke att direktiven och syftet med pla-
nen till stor del riktar sig mot vdg- och jarnvagsatgarder vilket
dven aterspeglar sig i valet av atgdrder. En bedémning av en
lanstransportplan innehaller ocksa valdigt manga osdkerhe-
ter.

En vésentlig del av ldnstransportplanens satsningar ar med-
finansiering via bidragsatgarder, vilket i sin tur ger ytterligare
effekter och kraft i investeringen. For perioden 2018- 2021
finns atgarder med hég mognadsgrad och darfor mycket hog
sannolikhet att de genomférs samt inom berdknade kostnads-
ramar. Ar 2022-2029 innehaller mer osikerhet och férdelning-
en mellan atgardsomradena kan ddrmed komma att omprio-
riteras.

Regeringens direktiv till lanstransportplanen, bilaga 1, anger
att de samhillsekonomiska kalkylerna ska ges stor betydelse,
men det anges ocksa att de kan kompletteras av ytterligare
beddmningar av atgirdernas betydelse dér sd kravs.

Eftersom det inte dr mojligt att presentera en komplett sam-
hdllsekonomisk kalkyl for alla objekt i planen beddéms icke
varderbara effekter och andra bedémningar vara viktigare i
detta fall. Utifran det perspektivet bedoms lanstransportpla-
nen som helhet ge positiva effekter pa samhéllsekonomin, till-
géngligheten for manniskor och gods samt ge ett vdsentligt
bidrag for att uppfylla de transportpolitiska malen om ett lang-
siktigt hallbart transportsystem. De bedémda effekterna ska
slutligen ocksa sattas i ett sammanhang, dar lanstransportpla-
nen endast utgér en liten del av de totala satsningar som gors
pa transportinfrastruktur via nationella planen samt dven pa
kommunal niva.

Foto: Johan Gunséus!
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11. Effekter pa transportpolitiska mal

Planens bidrag till de transportpolitiska malen specificeras
avseende funktionsmalet om tillgédnglighet och hdansynmalet.
Den fullstindiga miljsbedémningen aterfinns i bilaga 7" och
riktningsanalysen i bilaga 7.1'

11.1. Funktionsmalet om tillgédnglighet

Lanstransportplanen starker tillgangligheten inom lanet saval
somttill andraregioner. Detta sker dels genom stérre systemo-
vergripande satsningar och dels genom mer lokala satsningar.
Samma objekt kan dessutom ha varierande inverkan pa till-
géngligheten pa de olika nivderna beroende pa olika delatgar-
der inom objekten.

Atgarderna bidrar till okad tillganglighet med god kvalitet och
anvandbarhet for savdl manniskor och naringsliv. Genom at-
gérder for okad tillgdanglighet bedoms lanstransportplanen
for aren 2018-2029 bidra till 6kade mojligheter till arbets-
pendling, vilket kan frimja bdttre systemkopplingar mellan
existerande arbetsmarknadsregioner. Detta férvdntas stdrka
forutsattningarna for att Vasterbotten ska kunna fortsatta ut-
vecklas och attrahera inflyttare, arbetskraft och investeringar.

Satsningarna pa kollektivtrafik, gang- och cykelstrak ger 6kad
flexibilitet for persontrafiken. Flera av de namngivna objekten
innebar forbattringar avseende trafiksakerhet och framkom-
lighet for flera transportslag.

Vissa lokala barridreffekter skapas genom enskilda investe-
ringsobjekt, men planen ger som helhet en ékad tillgdnglighet
genom gang- och cykelvdgsatsningar.

Planens atgédrder och inriktning bedéms stédja en fortsatt
stark néringslivsutveckling i Vdsterbotten. Skogs- och gruv-
ndring och vindkraftsutbyggnad stéller krav pa transportin-
frastrukturen. Atgarder for att oka kapacitet, tillforlitlighet,
transportkvalitet, framkomlighet och tillgdnglighet bedéms
bidra vdsentligt till ett fortsatt konkurrenskraftigt naringsliv.

Lanstransportplanen foér 2018-2029 bedéms sammanfatt-

ningsvis starka tillgangligheten i transportsystemet som hel-
het.

15. Bilaga 15. Samlad effektbedémning
16. Bilaga 15.1 Samlad effektbeddémning - tabell
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11.2. Jamstéalldhet

For att uppfylla funktionsmalet kravs ett jamstallt transport-
system, det vill sdga att systemet likvardigt ska svara mot
kvinnors respektive mans transportbehov. Satsningarna som
planen beskriver bidrar till forbattrade transportmajligheter
for bade kvinnor och médn. Planens effekter for jamstalldhet
bedéms positiv. En stor del av atgirderna framjar kollektiv-
trafiken, vilken till stérre del anvands av kvinnor. Forbattrad
kollektivtrafikstandard genom kortare restider och 6kad till-
ginglighet med forbattrade resecentrum bedéms kunna 6ka
andel manliga resande, vilket bidrar positivt till malet om ékad
jamstalldhet. En kvantifiering av utfallet ar dock inte mojligt
att gora, men planens positiva riktningsdrivande effekter be-
doéms tydliga.

Hela resekedjan kommer att utvecklas och bli battre anpassad
efter anvandarnas behov. Genom étgarder sasom gang- och
cykelvagar bedéms ldnstransportplanen fa positiva effekter
for barn och unga, som far lattare att ta sig till skola/skolskjuts
pa egen hand.

11.3. Hansynsmalet och sdkerhet, miljo
och hilsa

Atgarderna i lanstransportplanen beddoms bidra till att méta
hansynsmalet. De ingaende vadgobjekten har en tydlig positiv
effekt pa trafiksédkerheten genom breddning av vdg, monte-
ring av mittracken samt omkorningsfilt och sakrare vagar for
oskyddade trafikanter. Planen innehéller objekt som pa sikt
kommer ledatill overflyttning fran vég till jarnvag. Detta mins-
kar trafikintensiteten pa vdg och darmed minskar dven olycks-
risken. Dessutom bedéms detta bidra till minskade utslapp
fran transportsektorn. Samtidigt finns dven ett antal objekt
som framjar 6kad vagtrafik.

Lanstransportplanens har en stor summa avsatt till de mer
flexibla atgdrdsomradena som gor det mojligt att méta behov
som uppkommer under hela planperioden. Exempelvis sat-
sas over 258 miljoner kronor pa trafiksakerhetsatgarder och
gang- och cykeltrafik pa kommunala och statliga véagar.

Atgardsomradena for gang- och cykelvigar och kollektivtra-
fikfraimjande atgdrder bedéms ge positiva halsoeffekter ge-
nom att dessa transportmedel ofta ar férknippade med fysisk
aktivitet. Utbyggnaden av gédng- och cykelnit méjliggoér éver-
flyttning fran kollektivtrafik och bil och ddrmed hélsoframjan-
de effekter och 6kad sakerhet for inte minst barn och unga.



Merparten av objekten i planen ligger i direkt anslutning till
existerande infrastruktur vilket minskar paverkan pa landska-
pet jamfort med nystrackningar. Vissa objekt innebdr dock en
negativ paverkan da ny mark till viss del tas i ansprak.

Lanstransportplanen som helhet bedéms ha en positiv paver-
kan pa hansynsmaélet om sakerhet, miljé och hilsa.

11.4. Effekter for bostadsbyggandet

Av de namngivna investeringsobjekten som finns i den regi-
onala planen ar Tvérstraket Storuman-Umea och Norrbot-
niabanan de atgarder som bedéms ha storst betydelse for ett
okat bostadsbyggande.

Investeringsatgarderna for vag 363 och mittrackesatgéarderna
langs vdg 372 ger dven vissa effekter pa bostadsbyggande
till foljd av att det okar tillganglighet och trafiksakerhet pa ett
tydligt satt i ett omrade med attraktivt boende. Darutéver be-
doms de atgédrder som kopplar till dtgardsomradena som inne-
fattar miljo- och trafiksdkerhetsatgarder pa statliga vdgar och
kommunala vdgar samt gang- och cykelatgarder, ge vissa ef-
fekter pa bostadsbyggandet i linet genom att mojliggéra for-
battrade pendlingsmojligheter med kollektivtrafik och cykel.

| 6vrigt bedoms dtgédrdernainte ge nagon betydande effekt pa
okat bostadsbyggande da de primart har andra syften.

Lanstransportplan 2018-2029
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12. Samlad miljobedomning

Syftet med miljébedémningen &r att integrera miljdaspekter-
na i planeringsprocessen sa att en hallbar utveckling framjas.
Den fullstindiga miljsbedémningen aterfinns i bilaga 8" samt
81",

Miljobedémningen dr en process med samradsférfarande
som genomfors integrerat med framtagandet av en plan eller
ett program. Miljobedémningen dokumenteras i en miljékon-
sekvensbeskrivning (MKB) som en del av analysen av strate-
giska vdgval och dtgédrder. Miljbedémningen gérs pa en stra-
tegisk och 6vergripande niva och ska inte ta upp fragor som
lampligare beddms senare i planeringsprocessen.

Upprattandet av en ldnstransportplan ska enligt 4 §. 1 st, i
forordningen (1998:905) om miljokonsekvensbeskrivningar
alltid medféra en betydande miljopaverkan. Eftersom miljo-
beddémningen &r obligatorisk for ldnstransportplaner behover
samrad inte genomforas fér en behovsbedémning utan en-
dast for avgransningen av miljébedémningen.

Miljsbeddmningsprocessen regleras av bestimmelsernaikap
6,11-18 8§ miljobalken och 4-8 §§ férordning (1998:905) om
miljékonsekvensbeskrivningar.

12.1. Omfattning och detaljeringsgrad

Miljobedémningen av lanstransportplanen dr en av flera mil-
jobeddmningar i en kedja av planeringssteg fran 6versiktlig
niva till en alltmer detaljerad niva. | den inledande fasen, in-
riktningsplaneringen, beddms olika inriktningar, bland annat
avseende miljopaverkan, dock utan att nagon formell miljcbe-
démning enligt miljobalken genomfors.

Infor varje atgdrd som Trafikverket ska utfora gors tidigt i pla-
neringsprocessen en atgardsvalsstudie med fyrstegsprinci-
pen som utgangspunkt. Denna process tar med olika aspekter
och aktorer och leder fram till vilka atgarder som &r relevanta
for att 16sa en specifik brist. Dar klargérs ocksa behov av sar-
skild miljskonsekvensbeskrivning.

Kunskapen om olika atgarders miljépaverkan varierar beroen-
de pa hur langt framskriden den fysiska planeringen &r kring
respektive projekt. Kunskapen om de objekt som har en langt
framskriden fysisk planering 4r stérre 4n for de objekt som
fortfarande ar i ett tidigt utredningsskede. Lénstransport-
planens miljobedémning bygger i stor utstrackning pa den
befintliga kunskap som finns om enskilda objekt. Miljckonse-
kvenser av den narmare lokaliseringen och utformningen for
enskilda atgdrder behandlas i respektive atgards miljokonse-
kvensbeskrivning. Beddmningen baseras dven pa typiska mil-
jokonsekvenser kopplade till en viss atgardstyp.

17. Bilaga 16. Samlad miljobedémning
18. Bilaga 16.1. Samlad miljsbedémning - tabell

44

_". -

Foto: Ingela Hjulfors Berg



Lanstransportplan 2018-2029

13. Strategiska vagval och alternativa

inriktningar av planen

Den nationella planens innehdll paverkar ldnets infra-
struktur och ddarmed ocksd helheten i transportsystemet.
Lanstransportplanen har potential att 16sa vissa problem och
bidra till I6sningen av vissa problem, medan en rad andra pro-
blem inte kan |6sas inom planens ramverk.

Planen kan endast i begrdnsad utstrackning bidra till att na
klimatmalen. Planen kan till viss del bidra till att nd malen som
ror manniskors hilsa, fraimst och buller och minskade risker
med transporter av farligt gods. Hélsoproblem beroende pa
luftutslapp ar framst en téatortsfraga, varfor planen bedéms ha
sma mojligheter att na malen for detta omrade.

Tankbara inriktningar pa planen kan vara att satsa pa jarn-
vagstrafik, kollektivtrafik, gang- och cykeltrafik, att vidmakt-
halla och forbattra befintlig vaginfrastruktur och satsa pa ny
infrastruktur. De olika inriktningarna har i varierande grad po-
sitiva och negativa effekter pa miljomalen.

B e = Fafosdrten Edbergs
. e il e =5 il ==t === |
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14. Sammanfattande bedomning

Beddmningen av betydande miljdpaverkan ar en helhetsbe-
démning av planen, inte av de enskilda objekten. Riktnings-
analysen genomfors pa ett generellt plan och visar endast
en oversiktlig bedémning av objektens miljopaverkan. En
lanstransportplan stracker sig ver sa lang tid, och inkluderar
objektimanga olika stadier, att en rattvisande och helt korrekt
miljobeddmning dr svar att genomfora. Att jamfora miljoeffek-
terna av ett objekt som dr klart att bygga och fardigutrett med
ett objekt som dnnu ar i ett tidigt utredningsskede ger miss-
visande resultat. Effekterna av ett objekt kan dven paverkas av
tidpunkten for dess genomférande. Exempelvis kan en forbi-
fart paverka trafiken pa vagen tillrackligt for att det inte langre
ska finnas ett behov av en gang- och cykelvag.

Pa grund av dessa faktorer presenteras har inte en statisk be-
domning av lanstransportsplanens effekt, utan en bedémning
av planens inriktning och miljopaverkan.

14.1. Riktningsanalys

De atgdrder som finns i lanstransportplanen ar i mycket be-
gréansad utstrackning ny transportinfrastruktur utan bygger
pa utveckling och trimning av redan befintlig, vilket bedéms
ge begrinsad paverkan pa natur- och kulturmiljé. Huvuddra-
gen i ldnets infrastruktur dr ocksa etablerade sedan lang tid.
Flertalet av planens dtgirder handlar om att effektivisera den
befintliga infrastrukturen for att a4stadkomma en ckad trafik-
sdkerhet, samt att forstiarka de positiva systemeffekter som
Botniabanan givit upphov till.

Lanstransportplanens investeringar har delats ini atta investe-
ringsomraden. Dessa kan vidare grovt delas in i tre huvudom-
raden; Jarnvdgsrelaterade atgarder, Trafiksdkerhet pa vdag och
Hallbart resande i narmiljon. Atgarderna inom de olika omra-
dena 6verlappar och forstarker till viss del varandra.

Det dr inte mojligt att pa ett sakert sdtt kvantifiera planens mil-
joeffekter. Daremot dr det rimligt att fora en diskussion utifran
de olika atgdrdsomradena och genomféra en riktningsanalys
for respektive atgard. Figur 13 visar ldanstransportsplanens
samlade miljcbeddmning i form av en riktningsanalys. Majori-
tet av atgdrdernai planen dr begransade forbattringsatgarder
av befintlig infrastruktur. Kombinerat med atgardernas fokus
pa trafiksdkerhet, 6verflyttning av transporter fran vig till
jarnvédg och héllbart resande i ndrmiljon, sa har Lanstransport-
planen en tydlig riktning mot ett mer hallbart samhdlle.
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Avsaknaden av direkta steg 1 och steg 2-atgarder i planen
innebdr inte en avsaknad av steg 1 och steg 2-effekter genom
planens objekt. Den omfattande satsningen pa jarnvégsrela-
terade atgarder, atgarder for kollektivtrafik och utbyggnad av
gang- och cykelstrak bedoms ge tydligt positiva attitydeffek-
ter, som framjar ett hallbart resande.



Samlad miljobedomning - riktningsanalys
Linstransportplan Visterbottens lin 2018-
2029

Lanstransportplan 2018-2029

Tabell 13. Miljébedémning géllande Léanstransportplanens
miljépdverkan. En del av de i analysen bedémda negativa ef-
fekterna kan hanteras genom atgéarder under detalj- och pro-
jekteringsfasen.

Positiv paverkan

i |Ingen eller oklar paverkan

Negativ paverkan
Ej bedomt
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15. Genomforandeplan och uppfoéljning

Planens genomférande kommer kontinuerligt att féljas upp
av Region Visterbotten i dialog med Trafikverket. | borjan
av varje ar ska en dialog ske mellan Region Visterbotten och
Trafikverket for att folja upp foregaende ar. Trafikverket ska
redovisa hur genomforandet av lanstransportplanen fortskri-
der avseende utpekade objekt och medel i potterna. | ndra
anslutning till denna traff arrangerar Region Visterbotten
lanskonferens for transport- och infrastruktur. P4 konferen-
sen redovisas utfall av féregaende ér, inriktning och priorite-
ringar for kommande verksamhetsar och aktuella objekt for
genomforande och atgardsvalsstudier. Utéver detta ska dven
en skriftlig information om planens genomférande ges till for-
bundsstyrelsen.

Varje var startar trafikverket sin planering for nastkommande
verksamhetsar och Trafikverket tar i dialog med regionférbun-
det fram ett forslag till verksamhetsplan fér nastkommande
ar. Av forslaget ska framga vilka atgardsvalsstudier som ska
genomforas, vilka objekt som kommer att planldggas samt vil-
ka objekt ska byggas. Lanets kommuner ska ges mojlighet att
under april manad foresla nya brister till Region Vasterbotten
och kan da dven lyfta fram dndringar av tidigare inlimnade
forslag. Forslaget skickas under hésten ut pa remiss till kom-
munerna och beslut om kommande ars genomférande av ob-
jektildanstransportplanen fattas i slutet av aret.

Mé&te med kommuner och

externa

- Utfall foregaende ar

- Verksamhetsplanering —
vad byggs, vad planlaggs
och vilka AvS:er gérs
kommande ar?

Kommuner och
externa

- Redovisning avkommunala -
medfinansieringsobjekt
utfall och plan

(prioritering)

Inspel fran kommuner
Fortydliga bristlista

VP pa remiss alternativt
kommundeltagande i
beredning av
verksamhetsplanering
for kommande ar

Jan Mars Maj

Region- Info till politiken
styrelsen - Utfall foregaende ar
- VP —vad byggs och

vilka AVS:er gérs
kommande ar?

Aug Okt Dec Jan

Beslut om LTP nésta ars
genomférande

- Start planlaggning

- Byggstart

Figur 14. Arshjul for arbetet med genomférande av lanstransportplanen.
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Bilagorna finns en mapp som nas via denna lank

Bilaga 1. Regeringens direktiv

Bilaga 2. Infrastruktur for framtiden-innovativa l6sningar for starkt konkurrenskraft och hallbar utveckling
Bilaga 3. Infrastruktur for framtiden.

Bilaga 4. Riksdagsskrivelse.

Bilaga 5. Regional utvecklingsstrategi for Vasterbottens lin 2014-2020

Bilaga 6. Regionalt Trafikférsorjningsprogram for Vésterbottens lin 2016-2019

Bilaga 7. Systemanalys E12 Atlantica transport

Bilaga 8. Systemanalys fér Vésterbotten och Norbottens ldn

Bilaga 9. 40 000 nya medarbetare behovs fram till 2025

Bilaga 10. Atggrder for systematisk anpassning av hastighetsgransernatill vigarnas trafikstandard  Vasterbottens lan
Bilaga 11. Kollektivtrafikens strategier och behov som kan tillgodoses av ldnstransportplanen

Bilaga 12. Atgardsvalsstudie cykel

Bilaga 13. Cirkeldiagram- férdelning av medel i plan

Bilaga 14. The potential for a new economy and wealth creation in the Kvarken region

Bilaga 15. Samlad effektbedémning

Bilaga 15.1. Riktningsanalys

Bilaga 16. Samlad miljobedémning

Bilaga 16.1. Miljobedémning
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